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PLIEGO TECNICO PARTICULAR.

1.- Plazo de la CONCESION
El plazo de la CONCESION sera de DIEZ (10) afios contados a partir de la fecha de

toma de posesion.

2.- Instalaciones para el cobro de PEAJE
En la planilla siguiente se detalla la ubicacién de las plazas de PEAJE que recibira la
CONCESIONARIA, las cuales no podran modificarse en su ubicacién, ni aumentarse

en ntimero salvo expresa autorizaciéon del CONCEDENTE.

PUESTO NOMBRE

1 TRONCAL KILOMETRO 22 -
TIMBUES

2 TRONCAL KILOMETRO 141 -
SAUCE VIEJO

ACCESO SAN LORENZO SUR
ACCESO SAN LORENZO NORTE
ACCESO SANTO TOME

ACCESO LA RIBERA

ACCESO CORONDA

ACCESO SAUCE VIEJO

| | O QI B~ W

Seguidamente, se indica la estaciéon de PEAJE que se incorporaran a la AUTOPISTA

una vez ejecutada las obras de acceso respectivas, con cargo al FONDO DE OBRAS:

PUESTO NOMBRE
1 ACCESO CAPITAN BERMUDEZ
2 ACCESO SAN LORENZO CENTRO
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La materializacién de nuevos o futuros obras de accesos, se definird en funcién de la
evaluacién técnica que realice el ORGANO DE CONTROL con los indicadores que

obtenga de los estudios de evolucion del transito y de origen y destino del mismo.

3.- Tarifas

3.1.- La CONCESIONARIA debe implementar un sistema cémodo y rapido para los
USUARIOS.

Se establece un sistema en el que la tarifa de PEAJE que abonan los USUARIOS, es
establecida por la AUTORIDAD DE APLICACION, en tanto la CONCESIONARIA
percibe como retribucién por los gastos de explotacién, mantenimiento y conservaciéon
de rutina una porcién de lo que los USUARIOS abonan en concepto de PEAJE,
denominado PAGO POR VEHICULO PASANTE. El saldo, neto de IVA sera
depositado por la CONCESIONARIA en una cuenta bancaria con asignaciéon
especifica, en el Nuevo Banco de Santa Fe S.A., y con destino a componer el FONDO
DE OBRAS.

La AUTORIDAD DE APLICACION establecerda la tarifa para el inicio de la
CONCESION, pudiendo incrementar dicha tarifa sin previa consulta a la
CONCESIONARIA. Ante tal decisiéon, la CONCESIONARIA no podra realizar reclamo
alguno, debiendo actualizar el sistema para el cobro de la nueva tarifa.

La implementacion del sistema de cobro, estard a cargo de la CONCESIONARIA.

Se aplicara un sistema abierto de cobro de tarifa, en el cual el USUARIO debe abonar la
tarifa correspondiente en moneda de curso legal, la cual dependeré de la categoria en
la cual se clasifique al vehiculo, al trasponer una barrera de PEAJE. El vehiculo, nunca
podra pagar més del doble de la tarifa de una estaciéon “troncal”, que le correspondiese
segln su categoria, por el recorrido total o parcial de la AUTOPISTA.

Es decir que:

. Al ingresar un vehiculo por una estaciéon de PEAJE de “acceso” abona la tarifa
estipulada. Si el mismo vehiculo pasara por una estaciéon de PEAJE “troncal” abonara
la diferencia, entre el PEAJE del “acceso” y el de la “troncal”.

. Todo automévil que descienda de la AUTOPISTA por una estaciéon de PEAJE
de “acceso” debera abonar la tarifa estipulada para su categoria, sélo si previamente no

hubiese pasado por una estacion de PEAJE “troncal”.
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3.2.- Seran exceptuados del PAGO DE PEAJE tnicamente los vehiculos que
taxativamente se enumeran a continuacién, y que acrediten debidamente dicha
condicion:

. Las ambulancias del sistema publico y sistema privado en servicio y/o las

afectadas a emergencia en la AUTOPISTA.

J Los vehiculos policiales oficiales.

o Los vehiculos militares oficiales.

. Los vehiculos de servicio contra incendio (bomberos).

o Los vehiculos oficiales del Gobierno de la Provincia de Santa Fe, con su

correspondiente medio de pago tecnificado, brindada por la CONCESIONARIA, segtin
el listado otorgado por el CONCEDENTE, al momento de la Toma de Posesion.

. Los vehiculos de servicio de la Direcciéon Provincial de Vialidad.
. Los vehiculos de servicio del ORGANO DE CONTROL.
J Los vehiculos de servicio de la Agencia de Seguridad Vial de la Provincia de

Santa Fe y Agencia Nacional de Seguridad Vial.

3.3.- Seran de aplicacion los descuentos que a continuacién se enuncian:

a) Abonaran el ochenta por ciento (80 %) de la tarifa de PEAJE que les
corresponda, los vehiculos habilitados de transporte escolar en cumplimiento de este
objetivo, siempre que sea utilizando un medio de pago tecnificado.

b) Abonaran el ochenta por ciento (80 %) de la tarifa de PEAJE que les
corresponda, los vehiculos habilitados de transporte publico de pasajeros de corta
distancia en cumplimiento de este objetivo, siempre que sea utilizando un medio de
pago tecnificado.

C) Abonaran el ochenta por ciento (80 %) de la tarifa de PEAJE que les
corresponda los vehiculos con habilitacién provincial de transporte publico de
pasajeros de larga distancia en cumplimiento de este objetivo, siempre que sea
utilizando un medio de pago tecnificado.

d) Abonaran el ochenta por ciento (80 %) de la tarifa de PEAJE que les

corresponda, los vehiculos con radicacién en la provincia de transporte de cargas en
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cumplimiento de este objetivo, siempre que sea utilizando un medio de pago
tecnificado.

e) Abonardn el ochenta por ciento (80 %) de la tarifa de PEAJE que les
corresponda los vehiculos incluidos en la Categoria Uno (1), con radicacion en la

provincia, siempre que sea utilizando un medio de pago tecnificado.

3.4.- La tecnologia aplicada para el pase automatizado por las estaciones de PEAJE,
serd proporcionada por la CONCESIONARIA con un costo para el USUARIO, el cual
no podré superar las CINCO (5) TARIFAS BASICAS DE LA ESTACION TRONCAL,
independientemente del costo que tenga para la CONCESIONARIA.

Asimismo, la CONCESIONARIA, deberé llevar a su cargo campafias de promocién de
la tecnologia de pase automatizado, haciendo mencién de los descuentos que se
ofrecen por la utilizacién de este mecanismo de pago y las modalidades de pago
(anticipado, pospago u otros). Dichas campafias de promocion deberdn ser llevadas a
cabo, en la propia AUTOPISTA, mediante la entrega de folletos promocionales y en
diferentes medios, radio y/o television, al menos durante 5 dias seguidos, cuatro veces

al afio.

4.- Bienes cedidos en comodato por la PROVINCIA DE SANTA FE

La PROVINCIA DE SANTA FE cederda a la CONCESIONARIA en comodato, los
siguientes bienes inmuebles de su propiedad. La CONCESIONARIA queda obligada a
conservarlos haciéndose cargo de la totalidad de los gastos que demande su
mantenimiento y el pago de las tareas e impuestos que corresponda.

Si la CONCESIONARIA decidiera realizar mejoras en las instalaciones cedidas, debera
contar con la autorizacién expresa del ORGANO DE CONTROL. Las mejoras de
caracter permanente que realice quedardn en propiedad de la PROVINCIA DE SANTA
FE, al término de la CONCESION, sin derecho a resarcimiento econémico alguno y las
provisorias o desmontables deberadn ser retiradas, restituyendo el terreno a su estado
original, salvo que la CONCEDENTE decidiera expresamente y de modo fehaciente
mantenerlas e incorporarlas a su patrimonio al igual que las mejoras permanentes.

Los bienes cedidos en comodato son:

. Campamento Barrancas (Km. 78)
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. Campamento Santo Tomé (Km. 147)

5.- Provision de movilidades y oficinas

La CONCESIONARIA debera proveer a su costo, antes de los primeros seis meses de
iniciada la CONCESION, al ORGANO DE CONTROL, una oficina de superficie
minima operativa de 100 m?2 (sanitarios y demdas dependencias de servicios se
computaran por separado) en la Estacion de PEAJE del km 141, o donde el propio
ORGANO DE CONTROL establezca. Estas dependencias formaran parte del complejo
a construir que abarca ademds a las oficinas administrativas de la empresa y el
CENTRO DE CONTROL. Deberd contar con aire acondicionado, calefacciéon, con
mobiliario adecuado, elementos y servicios generales necesarios para su
funcionamiento. Su mantenimiento y todos los gastos, incluidos los servicios publicos,
limpieza e insumos que las mismas demanden, estaran a cargo de la
CONCESIONARIA durante todo el plazo de la CONCESION.

La CONCESIONARIA debera proveer asimismo el siguiente equipamiento:

5.1.- Equipamiento informatico.
Este equipamiento se renovara por parte de la CONCESIONARIA cada cinco afios,
adecuando la tecnologia a la que resulte recomendable en cada oportunidad - las

caracteristicas enunciadas mds abajo seran consideradas minimas para la primera

entrega:

. Impresora color de escritorio - Cantidad DOS (2)

o Tecnologia: Laser Color

o] Bandeja de alimentacién: 150 paginas (como minimo)

o Tamafios de hoja: A4/Carta, Oficio/Legal en papel blanco.

Deberan proveerse los manuales del usuario y todos los cables de conexién del equipo

con la CPU y de alimentacion a la red eléctrica.

. Plotter para impresion de planos - Cantidad UNO (1)
o] Tecnologia: Laser Color
o Ancho de impresion 1,10 metros.

Deberan proveerse los manuales del usuario y todos los cables de conexién del equipo

con la CPU y de alimentacion a la red eléctrica.
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Computadora de escritorio - Cantidad CINCO (5)
Procesador: INTEL CORE 2 DUO (como minimo)
Memoria Ram: 2 Gb 800 MHZ

Disco rigido: SATA II de 160 Gb de capacidad (como minimo)

3 puertos usb frontales

Teclado: en castellano tipo QWERTY expandido de 101 teclas

Mouse 6ptico: de tres botones con rueda de navegacion
Multimedia: Lectograbadora de CD y dvd

Placa de sonido 16 bit estéreo

Placa de video: arquitectura AGP, SVGA de 8 Mb Ram (como

minimo)

Placa de red: PCI 10/100 TX. Conector RJ45

Monitor LSD: 17 pulgadas. Res. 1024 x 768 a 16 Bit de profundidad de

colores.
Sistema operativo: Microsoft Windows 2000 profesional
Aplicativo de oficina: Microsoft Office profesional

Modem fax 56kb

Estabilizador de tension.

5.2.- Equipamiento de comunicaciones:

La CONCESIONARIA dotara las oficinas, a su costa, con:

Un (1) Teléfono fijo por escritorio
Un (1) Fax para papel comtn por oficina
Cinco (5) teléfonos celulares con abono

Conexion a Internet/e-mail de dial-up o superior en cada oficina

5.3.- Varios.
La CONCESIONARIA dotara las oficinas, a su costa, con:

Cinco (5) camaras fotogréfica digital
Una (1) grabadora de mano

Cinco (5) calculadoras cientificas
Dos (2) cintas de 50m
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. Dos (2) cintas de 10m

J Una (1) estacion total
J Dos (2) odémetros de mano
J Una (1) fotocopiadora de mesa

5.4.- Mantenimiento.

La CONCESIONARIA debera realizar el mantenimiento de todo el equipamiento que
provea al ORGANO DE CONTROL durante todo el plazo de la CONCESION.
Asimismo, la CONCESIONARIA debera reponer todo equipamiento que sufra
desgaste o deterioro por su uso normal o por fallas de funcionamiento durante todo el

plazo de la CONCESION.

5.5.- Materiales varios.
Se deberan proveer en forma continua durante todo el plazo de la CONCESION los
materiales necesarios de papeleria, librerfa, informatica (pendrives, cartuchos de

impresora, etc.) y todos los elementos de consumo necesarios.

5.6.- Movilidades.

La CONCESIONARIA debera proveer dos (2) vehiculos automotores para uso de
inspeccién. Estas movilidades deberan poseer un minimo de cuatro (4) puertas y una
capacidad no inferior a cuatro personas. Deberan tener motor con potencia minima de
80 CV y estar dotadas de aire acondicionado, direccion asistida, equipo de audio con
radio AM/FM y reproductor de archivos digital, equipamiento GPS y demads
accesorios exigibles.

Las movilidades a proveer por la CONCESIONARIA deberan ser cero kilémetro (0
km). Se renovaran cada cinco afios, como minimo.

Estara a cargo de la CONCESIONARIA todos los costos derivados del uso de las
unidades (operacion, mantenimiento, guarda nocturna, patente, seguros contra todo

riesgo, etc.).

5.7.- Area de fiscalizacion.
La CONCESIONARIA debera construir a su costa, antes del primer afio de la

CONCESION, un carril adicional en ambos sentidos de circulacién contiguo a las
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estaciones troncales de PEAJE en los km 22 y 141, para la realizaciéon de tareas de
fiscalizacién de transito, con la provisién de servicios de energia eléctrica y agua en un
determinado punto fijo del mencionado carril. Ademds, debera proveer de cuatro (4)
oficinas méviles con espacio suficiente para desarrollar tareas administrativas de
fiscalizacién, con servicio sanitario y aire acondicionado, y su periédico mantenimiento

durante el lapso de la CONCESION.

6.- Listado de postes SOS
Al momento de la Toma de Posesion, existen VEINTICUATRO (24) Postes SOS en la
AUTOPISTA en las siguientes ubicaciones:

Progresiva
5 84
10 91
31 96
36 107
41 116
46 119
52 123
58 127
64 132
69 136
74 144
78 150

Durante el primer afio de la CONCESION, la CONCESIONARIA debera colocar, a su
costo, el 50% (cincuenta por ciento) de los Postes SOS necesarios para que, se verifique
la presencia de un (1) Poste SOS cada seis (6) kilometros en toda la AUTOPISTA. El
50% (cincuenta por ciento) restante, deberan colocarse durante el segundo afio de la

CONCESION.
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En los primeros dos meses desde la Toma de Posesiéon la CONCESIONARIA
propondra el plan de reubicaciéon de postes existentes y de colocacion de postes
nuevos.

En cada uno de los carteles indicadores de la Progresiva Kilométrica, se indicaré la
ubicacion del poste SOS més proximo con una leyenda que asi lo indique en la parte
inferior. Se disefiard una linea debajo del nimero que indica la Progresiva Kilométrica
y con una altura preferente no mayor del 10 al 12 % de la altura del namero Progresiva
Kilométrica. El disefio definitivo sera aprobado por el ORGANO DE CONTROL, segtin
lo propuesto por la CONCESIONARIA.

Asimismo, se informard la localizacion de los Postes SOS, en el reverso de los

comprobantes de pagos que se entreguen en las estaciones de PEAJE.

7.- Forestacion, Areas de descanso y Areas de servicio

7.1.- Forestacion

Dentro de los sesenta dias contados a partir de la toma de posesion, la
CONCESIONARIA debera presentar para su aprobacion por el ORGANO DE
CONTROL, la ubicacién dentro de la zona de camino de las zonas a forestar, con
indicacién del ntiimero de ejemplares para cada uno de ellos, mas el detalle de las zonas
de descanso, que seran los borradores del Proyecto Ejecutivo de la Parquizacion.

Luego el ORGANO DE CONTROL aprobard o consensuard, en conjunto con la
CONCESIONARIA, las directivas finales para el Proyecto Ejecutivo de la Parquizaciéon
en un plazo no mayor a 60 dias.

Dentro de los 60 dias contados a partir de la aprobacion de las directivas del proyecto,
la CONCESIONARIA presentara el Proyecto Ejecutivo correspondiente para que sea
aprobado por el ORGANO DE CONTROL.

La cantidad de ejemplares a plantar se distribuirdn en los afios de la CONCESION de
acuerdo a las previsiones sobre disponibilidades en el FONDO DE OBRAS.

Se indicardn o adjuntardn en el Proyecto Ejecutivo de la Parquizacién las siguientes

especificaciones:

. Memoria Descriptiva.

J Coémputo Métrico.

J Cronograma y Plan de Trabajos.
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. Progresiva donde se ubicaran las plantaciones. Especies y variedades boténicas.
J Planos con la ubicaciéon de ejemplares, distancias de plantaciéon y relativas al
borde de pavimento, a los alambrados, drenajes, etc.

. Planos con ubicacién y detalles de las zonas de descanso.

. Plan de Mantenimiento que se va a ejecutar (frecuencia de riegos, control de
plagas, mantenimiento del tutorado, etc.).

Al final del primer afio, la CONCESIONARIA debera presentar una planimetria de la
zona de camino con las calzadas de rodamiento y la ubicacion del total de las especies
vegetales plantadas hasta el momento. Al 30 de noviembre de cada afio subsiguiente se
actualizard dicha informacién, con indicacién de los ejemplares que hayan tenido que
ser repuestos.

Toda la informacion deberd ser entregada en forma digital y con copia en papel. Los
planos se presentaran con representaciones en 2D y 3D.

Los gastos que demande el mantenimiento, limpieza, publicidad, reposicién, etc de
arboles y arbustos, existentes como también los nuevos, serdn considerados gastos de
la CONCESIONARIA.

Todo el corredor ambiental o biolégico como los bosquecillos, las Areas de Descanso y
Areas de Servicios deberdan mantenerse libre de residuos mediante un sistema de
recoleccién muy cuidadoso, de manera que no afecte la vegetacion. En las zonas del
corredor ambiental o biolégico se deberdn tratar de preservar la proliferaciéon de
vegetacion espontanea natural, por lo que el corte de césped en esas zonas debera
acordarse con el ORGANO DE CONTROL.

Tanto la redaccién del Proyecto Ejecutivo, el mantenimiento del corredor como el de la
parquizaciéon estaran a cargo de un Profesional en Agronomia, Ecologia o una
especialidad afin. Dicho profesional implementard un sistema de control y monitoreo
que debera ser aprobado por el ORGANO DE CONTROL

Se realizard un primer relevamiento que constituira el ESTADO DE BASE, al comienzo
de la CONCESION con la presentacién del Proyecto Ejecutivo, y a partir de ese
momento, la frecuencia durante el periodo de CONCESION sera de cuatro muestreos
anuales, uno por cada estaciéon del afio: primavera, verano, otofio e invierno; debiendo
en cada caso efectuar un informe de acuerdo a un formato que se realizard de comtn

acuerdo con el ORGANO DE CONTROL.
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Se debera prever la aplicacion de practica de restauracién ecosistémica de acuerdo a
métodos reconocidos para la re-insercion de especies y otras practicas que faciliten la
evolucién de la sucesion secundaria de las biocenosis, acordados con el ORGANO DE
CONTROL vy la Secretaria de Medio Ambiente de la Provincia.

Se desarrollardé un sistema de difusién de informacién, en los comienzos de cada
estacion del afio, basada en carteles de 2,00 x 3,00 en las zonas cercanas a las estaciones
troncales de PEAJE, y la entrega de un triptico a color en las cabinas, en el que conste
el fundamento, las caracteristicas y la evoluciéon del corredor biolégico.

Los oferentes deberdn cotizar el suministro y colocaciéon de los arboles y arbustos,
segun las especios definidas.

7.1.1.- Arboles

A lo largo de todo el periodo de CONCESION y con recursos del FONDO DE OBRAS
se implantardan QUINCE MIL (15.000) ejemplares forestales de un tamafio variable
entre los 2,0 y 2,50 metros de altura y/o didmetro basal de 5 cm. como minimo.

Todos los arboles a plantar estaran a mas de 15 metros de los bordes de las calzadas
principales y a 12 metros de los bordes de las calzadas de ramas y caminos
secundarios. Quedara ademads una zona sin arboles a 5 metros del alambrado limite de
la zona de camino.

Los ejemplares existentes que se encuentren fuera de estas zonas seran, en lo posible,
trasplantados para respetar la zona de seguridad vial. En caso de que no sea posible la
relocalizacion por pérdida del ejemplar u otras causas, se procedera a la compensacion
correspondiente de acuerdo a las Normas o Usos en la Provincia.

Los ejemplares a forestar corresponden a un conjunto de especies a combinar en forma
proporcional, de acuerdo a criterios del plan de intervencién y seran seleccionadas de
la siguiente lista preliminar, lo cudl no limita a escoger otras equivalentes que no
modifiquen las condiciones previamente descriptas.

Listado de especies:

J Aguaribay, Molle (Schinus molle)

. Algarrobos (Prosopis sp.)

. Casuarina (Casuarina cunninghamiana)
J Catalpa (Catalpa bignonioides)
. Ciprés calvo (Taxodium sp.)
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Curupi (Sapium haematospermun)

Espinillo (Acacia sp.)

Gingko (Gingko biloba)

Ibiré Pita (Peltophorum dubium)

Jacaranda (Jacarandd mimosifolia)

Lapachos (Tabebuia sp.)

Liquidambar (Liquidambar sp.)

Pata de vaca o pezuiia de vaca (Bahuinia candicans)
Quebracho blanco (Aspidosperma quebracho-blanco)
Rhus (Rhus discolor)

Sina Sina (Parkinsonia aculeata)

Timb6 colorado, oreja de negro (Enterolobium contortisiliquum)

Tipa blanca (Tipuana tipu)

EL mantenimiento de los arboles existentes al inicio de la CONCESION mas todos los

incorporados en el transcurso de la misma deberan ser mantenidos y reemplazados, de
ser necesarios, por la CONCESIONARIA, a su costa.
7.1.2.- Arbustos

Se dispondra de CINCO MIL (5.000) ejemplares de arbustivas, trepadoras o herbaceas

para completar macizos combinados o enriquecer espacios especificos, con cargo al

FONDO DE OBRAS, a tal efecto se brinda a continuacién un listado de especies a

implantar, que, al igual que las anteriores pueden ser sustituidas por otras

equivalentes, sin perjudicar las previsiones del marco general establecido.

Listado de especies:

Campanillas (Ipomea sp.)

Ciperus o juncos (Cyperus sp.)

Cola de zorro (Pennisetum sp)

Cortadera (Cortadera selloana)

Chanar (Geoffroea decorticans) (Es un arbol pequefio)
Dama de noche (Cestrum nocturnum)

Junquillos (Eleocharis sp.)

Estipas (Stipa sp.)

Festucas (Festuca sp.)
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. Madreselva (Lonicera japonica)

. Pasionaria o Mburucuy4 ( Passiflora caerulea)

EL mantenimiento de los arbustos existentes al inicio de la CONCESION mas todos los
incorporados en el transcurso de la misma deberdn ser mantenidos y reemplazados, de

ser necesarios, por la CONCESIONARIA, a su costa.

7.2.- Areas de descanso
Al momento de la toma de posesion existen las siguientes Areas de Descanso sin

provision de servicios adicionales:

o Km 5+700

. Km 28+200
) Km 58+900
. Km 101+030
. Km 144+700

Las mismas deberan ser mantenidas por la CONCESIONARIA durante el periodo de la
CONCESION. El mantenimiento de las é&reas de descanso, la limpieza, el
mantenimiento del pavimento de los ingresos a las mismas, la reposicion de las
especies de arboles existentes, estaran a cargo de la CONCESIONARIA, no obstante, se
podran colocar dentro de dichas zonas algunos nuevos ejemplares de arboles que

complementen la diversidad requerida segtin lo estipulado en el apartado 7.

7.3.- Areas de Servicio

7.3.1.- La CONCESIONARIA tendra la obligaciéon de recibir las dependencias e
inmuebles existentes en las dos Areas de Servicios actualmente en funcionamiento.

La explotacién, mantenimiento, renovacién y funcionamiento de las dreas existentes
podra ser realizado por la CONCESIONARIA o por concesiones a terceros, a su costa,
previa comunicacién al ORGANO DE CONTROL, debiendo estas ultimas vencer al
finalizar la CONCESION de la AUTOPISTA y cumplir la normativa legal de la misma.
Asimismo, la CONCESIONARIA podréd solicitar al ORGANO DE CONTROL la
aprobacion de otras Areas de Servicios en la zona de camino o en los bienes cedidos en
comodato por el ESTADO PROVINCIAL, con sujecion a las reglas que se establecen en
el punto 7.4 del presente Pliego.
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7.3.2.- Las dependencias e instalaciones existentes en las Areas de Servicios ubicadas en
el km 29 y km 101 denominadas Villa La Ribera y Colastiné respectivamente, se ceden
en comodato bajo las condiciones estipuladas en el punto 4 del presente PLIEGO
TECNICO PARTICULAR.

Los ingresos provenientes de la propia explotaciéon o los posibles convenios de
concesiones a terceros, seran considerados como ingresos de la CONCESION.

7.3.4.- Las referidas Areas de Servicio deberan brindar los servicios hasta el momento
efectuados, pudiendo incorporar todos los necesarios para prestar un mejor servicio al
USUARIO, previa autorizacién del ORGANO DE CONTROL, entre los cuales se

pueden listar:

. Expendio de combustible liquidos y lubricantes

. Expendio de Gas Natural Comprimido (G.N.C.)

J Mecanica ligera

J Gomeria

. Bar, Comedor y venta de productos varios.

J Sanitarios y Duchas

J Telecabinas de teléfono de corta y larga distancia.

7.3.5.- Las actividades a desarrollar y los productos y bienes que se expidan o
comercialicen no estardn sujetos a condiciones monopdlicas o acuerdos de
exclusividad, debiendo asegurar la CONCESIONARIA la participacion en la
AUTOPISTA de distintos oferentes de servicios, bienes y productos.

7.3.6.- La CONCESIONARIA debera asegurar que las actividades que se desarrollen en

las Areas de Servicios cumplan con las normas de proteccién del medio ambiente.

7.4.- Explotacion de Areas de servicios.

Ademas de la autorizacion del ORGANO DE CONTROL, la aprobacién de nuevas
Areas de Servicios deberd contemplar la seguridad y transitabilidad de la
AUTOPISTA.

La CONCESIONARIA debe someter a la aprobacién previa del ORGANO DE
CONTROL las actividades que desee desarrollar en las Areas de Servicios asi como los
proyectos ejecutivos correspondientes. Dicha aprobacion no generara responsabilidad

alguna al CONCEDENTE, la AUTORIDAD DE APLICACION y/o el ORGANO DE
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CONTROL, corriendo por cuenta y riesgo de la CONCESIONARIA obtener las
autorizaciones legales y reglamentarias de las autoridades nacionales, provinciales y
municipales competentes.

Las explotaciones de servicios accesorios dentro de la zona de CAMINO de la

AUTOPISTA vy el aprovechamiento y uso de los predios y terrenos remanentes de

expropiaciones, deberan ser aprobadas por el ORGANO DE CONTROL.

8.- Listado de estaciones de pesaje
A continuacion se indican las estaciones de pesaje, las que deberan mantenerse durante

el periodo de la CONCESION:

PUESTO NOMBRE

1 TRONCAL KILOMETRO 22 -
TIMBUES

2 TRONCAL KILOMETRO 141 -
SAUCE VIEJO

Se tendrd permanentemente en funciones UNA (1) balanza moévil para controlar en
forma rutinaria el transporte en exceso de cargas.

En las estaciones de pesaje, a fin de evitar la sumatoria de detenciones en otros lugares
de la via, los controles de los vehiculos pesados o de gran porte, se controlardn ademas
del peso, la documentacién del vehiculo (incluyendo RTO), de la carga y de los
conductores, ademas de alcoholemia y fatiga, entre otros factores de riesgo.

Todos los controles aqui especificados serdn realizados por el ORGANO DE
CONTROL, la Agencia de Seguridad Vial, otras reparticiones provinciales,
conjuntamente con representantes de la CONCESIONARIA.

9.- Listado de tramos de calzada clasificados en categoria Ay B
J Tramos A: se definen como el conjunto de todas las secciones de evaluacién en

los que no se haya realizado la primer Obra Mejorativa.
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. Tramos B: se definen como aquellos tramos A en los que haya finalizado la
primer Obra Mejorativa y mantengan los niveles técnicos establecidos en el Pliego de
Condiciones Particulares

Al inicio de la CONCESION todos los tramos seran considerados como Tramos A. Los
mismos deberdn ser mantenidos como tales hasta la ejecucién de las Obras Mejorativas,
cuando el ORGANO DE CONTROL asi lo disponga. Las obras consisten en realizar
una repavimentacion completa de la AUTOPISTA en ambos carriles y en los dos
sentidos de circulacion.

Actualmente existen Tramos A que presentan mayor desgaste de la calzada, segtn se
podra ver en los informes técnicos disponibles para la consulta en el MINISTERIO DE
AGUAS, SERVICIOS PUBLICOS Y MEDIO AMBIENTE. A raiz de dicha diferencia en
el estado actual, el ORGANO DE CONTROL determinara cuales son la priorizacion de
las intervenciones en los diferentes tramos de calzada.

La repavimentaciéon total de la calzada sera realizada con cargo a la
CONCESIONARIA. Una vez realizadas dichas Obras Mejorativas se convertirdn en
Tramos B, los cuales deberdn ser mantenidos como tal por la CONCESIONARIA.

Si los Tramos B, requirieran una nueva intervencién, siempre que la
CONCESIONARIA haya realizado el correcto mantenimiento de la calzada, que los
indicadores normales de desgaste asi lo demuestren y que la Obra Mejorativa se haya
realizado bajo los lineamientos de calidad solicitado, segtn el criterio del ORGANO
DE CONTROL, se podran realizar nuevas obras mejorativas con cargo al FONDO DE
OBRAS, utilizando como base el presupuesto de la ultima obra semejante que haya
realizado la CONCESIONARIA més la actualizacion correspondiente segin pliego.

La cotizacién de dichas obras por parte de los oferentes sera realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo, diferenciando cada tramo
como una obra independiente, segiin las secciones de evaluaciéon de calzada

ascendente y descendente del siguiente apartado 10.

10.- Secciones de Evaluacion de calzadas.
Se lista a continuacion los tramos donde la CONCESIONARIA realizard las obras

mejorativas:
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SECCION DE PROGRESIVA. | PROGRESIVA.
) CALZADA ]

EVALUACION INICIO (KM) FIN (KM)

1 Ascendente 0 19

2 Ascendente 19 32

3 Ascendente 32 51

4 Ascendente 51 64.8

5 Ascendente 64.8 92.3

6 Ascendente 92.3 125

7 Ascendente 125 140

8 Ascendente 140 156.7

9 Descendente | 0 19

10 Descendente | 19 32

11 Descendente | 32 51

12 Descendente | 51 64.8

13 Descendente | 64.8 923

14 Descendente | 92.3 125

15 Descendente | 125 140

16 Descendente | 140 156.7

11.- Otras obras a realizar por la CONCESIONARIA.

11.1.- Adicién del tercer carril.

11.1.1.- Tercer carril entre Pr. 0+000 y Pr. 19+000.

El tramo de la AUTOPISTA comprendido entre la ciudad de Rosario y la localidad de
San Lorenzo (Pr. 19+000), presenta al inicio de la CONCESION una importante
demanda de trénsito estacional, especialmente de vehiculos pesados que transportan
cereal a las terminales portuarias y establecimientos industriales ubicados en la zona
de San Lorenzo y Puerto San Martin.

La CONCESIONARIA deberd construir un tercer carril para cada sentido de
circulacion en el tramo antes descrito con cargo al FONDO DE OBRAS.

El ancho de cada carril a agregar serd como minimo de 3,50 m. Los mismos se alojaran

en el cantero central tal como fue previsto en el disefio original de la AUTOPISTA.

Pliego Técnico Particular para la Concesién de Obra Pablica por Peaje 19



Se deberan pavimentar las banquinas internas de la AUTOPISTA, en un ancho de 0,50
m cada una.

El cantero central resultante, de menor dimensién que el existente, debera contar con
un sistema de barandas, rigidas o flexibles, de manera tal que su rigidez evite las
colisiones de frente entre vehiculos que circulan en sentido opuesto.

A continuacién se muestran posibles soluciones a adoptar:

Calzada — Cantero central —— Calzada — | —Banguina—
Ry,

Barandas rigidas con relleno de tierra

Barandas flexibles

—Banguina —

Banquiria Calzada . Cantero central _ Calzada i wBanguina

Debera garantizarse el correcto drenaje del cantero central de manera que no se afecte
la seguridad en la circulacién en los carriles de cada calzada.

La solucién a adoptar deberd permitir que se realicen sin inconvenientes las tareas de
mantenimiento en el cantero central, y debera evitar los problemas de encandilamiento
entre los vehiculos que circulan en sentido contrario. La CONCESIONARIA debera
justificar que la solucion adoptada para el separador central cumple dichas
condiciones.

Se exigird el reemplazo de los poérticos de sefalizacion vertical existentes, y readecuar
la sefializacion horizontal del tramo.

También deberan adecuarse las alcantarillas transversales existentes y ampliarse los
puentes afectados dentro del tramo.

La cotizacion de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

La CONCESIONARIA presentara para su aprobacion por el ORGANO DE CONTROL,

el proyecto de la incorporacién del tercer carril. Dicho proyecto debera contener:
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o Memoria Descriptiva

. Planialtimetrias de Proyecto

. Plano de Sefializacién Horizontal y Vertical
. Planos de Detalles

J Coémputos Métricos

. Cronograma y Plan de Trabajo

11.1.2.- Tercer carril entre Pr. 146+700 y Pr. 154+600.

El tramo de la AUTOPISTA comprendido entre su interseccién con la Ruta Nacional
N°19 (en el intercambiador de ingreso a la ciudad de Santo Tomé) y la ciudad de Santa
Fe, presenta al inicio de la CONCESION una importante demanda de transito,
especialmente debida a la existencia de nuevos barrios de vivienda y emprendimientos
deportivos. Ello ha generado, como consecuencia del desarrollo urbanistico, la
ejecucion de viviendas y diferentes tipos de servicios de infraestructura que fomentan
la existencia de transito pesado entre la Avenida de Circunvalacién, y Santo Tomé.

La CONCESIONARIA debera construir un tercer carril para cada sentido de
circulacién en el tramo antes descrito con cargo al FONDO DE OBRAS.

El ancho de cada carril a agregar serd como minimo de 3,50 m. Los mismos se alojaran
en el cantero central tal como fue previsto en el disefio original de la AUTOPISTA.

El separador central resultante, de menor dimensién que el actual, deberd contar con
un sistema de barandas, rigidas o flexibles, de manera tal que su rigidez evite las
colisiones de frente entre vehiculos que circulan en sentido opuesto.

A continuacién se muestra un esquema con las posibles soluciones a adoptar:

Calzada — Cantero central —— Calzada — | —Banguina—
Ry,

Barandas rigidas con relleno de tierra

Barandas flexibles

—Banguina —
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Banguina Calzada . Cantero central _, Calzada i uBanquina ;

Al llegar al puente existente sobre el Rio Salado, habra una reduccién de calzada de
tres a dos carriles, debido a que el ancho del mismo impide su ampliaciéon. Asimismo
se verifica que a la salida del puente (en sentido Sur - Norte), aparecen las ramas del
intercambiador con la Av. de Circunvalacién, que indican la necesidad de una
reduccion de la velocidad acorde con el conflicto que ésta interseccion genera.

Deberd garantizarse el correcto drenaje del cantero central de manera que no se afecte
la seguridad de la circulacion de los vehiculos, en los carriles de cada calzada.

La solucién a adoptar debera permitir que se realicen sin inconvenientes las tareas de
mantenimiento en el cantero central, y debera evitar los problemas de encandilamiento
entre los vehiculos que circulan en sentido contrario.

Se reemplazardn los poérticos de sefalizacién vertical existentes, y readecuara la
sefializacion horizontal del tramo.

Se tendrd especial atencién en las obras de sefializacién que las transiciones entre tres y
dos carriles generan (especialmente en la llegada al puente en sentido Sur - Norte).
Debiendo implementar la sefializacion vertical y horizontal necesaria para permitir esa
reducciéon de 3 a 2 carriles de manera de garantizar la circulacién en condiciones de
seguridad extrema.

También deberan adecuarse las alcantarillas transversales existentes y ampliarse los
dos puentes afectados dentro del tramo.

La cotizacién de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

La CONCESIONARIA presentaré para su aprobacién por el ORGANO DE CONTROL,

el proyecto de la incorporacién del tercer carril. Dicho proyecto debera contener:

. Memoria Descriptiva

. Planialtimetrias de Proyecto

. Plano de Sefializacién Horizontal y Vertical
. Planos de Detalles

o Coémputos Métricos
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. Cronograma y Plan de Trabajo

11.2.- Nudos de Acceso.

La CONCESIONARIA deberd realizar los nudos de acceso que se detallan
seguidamente. La materializacién de nuevos o futuros nudos, se definira en funcién de
la evaluacion técnica que realice el ORGANO DE CONTROL con los indicadores que
obtenga de los estudios de evolucién del transito y de origen y destino del mismo.
11.2.1.- Acceso para transito liviano en Pr. 8 (calle Gervaso de Capitan Bermudez).
Con el objeto de aliviar el trénsito liviano de la zona de la Ciudad de Capitan
Bermuidez, especialmente en épocas de cosechas en que aumenta la demanda de
transito pesado por el transporte granario a puerto, se requiere la construcciéon de un
acceso para transito liviano tnicamente, en correspondencia con calle Gervaso de la
ciudad de Capitan Bermudez.

La CONCESIONARIA deberéa construir el acceso para transito liviano en Pr. 8 con
cargo al FONDO DE OBRAS. Se plantea en el apartado 11.3. un esquema de circulaciéon
para todos los movimientos posibles, incluyendo la localizacién del area de PEAJE.
Esta obra debe incluir ademas de la ejecucion de las ramas de conexioén entre la
AUTOPISTA vy calle Gervaso, la pavimentacion de esta calle como minimo en el ancho
de zona de camino de la AUTOPISTA. Las ramas de conexién deberadn ser similares a
las existentes en el resto de los intercambiadores de la AUTOPISTA.

Se completan los trabajos con la sefializacién vertical y horizontal necesaria tanto en la
AUTOPISTA como en calle Gervaso a fin de garantizar la maxima seguridad vial en la
zona de afectacion de este proyecto.

El intercambiador debera contar con iluminacion.

La cotizacion de dicha obra por parte de los oferentes sera realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

La CONCESIONARIA presentara para su aprobacion por el ORGANO DE CONTROL,

el proyecto del intercambiador. Dicho proyecto debera contener:

J Memoria Descriptiva

. Planialtimetrias de Proyecto

. Plano de Sefializaciéon Horizontal y Vertical
. Plano de [luminacién

. Planos de Detalles
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. Coémputos Métricos

. Cronograma y Plan de Trabajo

11.2.2.- Acceso para transito liviano en Pr. 16+240 (calle Urquiza de San Lorenzo)

Con el objeto de desviar el transito liviano del intercambiador existente en Pr. 14+000
(San Lorenzo Sur), especialmente en épocas de cosechas en que aumenta la demanda
de transito pesado por el transporte granario a puerto, se requiere la construccién de
un acceso para transito liviano tnicamente, en correspondencia con calle Urquiza de la
ciudad de San Lorenzo.

La CONCESIONARIA debera construir el acceso para transito liviano en Pr. 16+240
con cargo al FONDO DE OBRAS.

Se plantea a continuacién un esquema de circulacién para todos los movimientos

posibles, incluyendo la localizacién del area de PEAJE:

Esta obra debe incluir ademas de la ejecucion de las ramas de conexion entre la
AUTOPISTA vy calle Urquiza, la pavimentacion de esta calle como minimo en el ancho
de zona de camino de la AUTOPISTA. Las ramas de conexion deberdn ser similares a
las existentes en el resto de los intercambiadores de la AUTOPISTA.

Se completan los trabajos con la sefializacién vertical y horizontal necesaria tanto en la
AUTOPISTA como en calle Urquiza a fin de garantizar la maxima seguridad vial en la
zona de afectacion de este proyecto.

El intercambiador debera contar con iluminacion.

La cotizacion de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle

exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.
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La CONCESIONARIA presentara para su aprobacion por el ORGANO DE CONTROL,

el proyecto del intercambiador. Dicho proyecto debera contener:

o Memoria Descriptiva

J Planialtimetrias de Proyecto

. Plano de Sefializacién Horizontal y Vertical
J Plano de Iluminacién

. Planos de Detalles

o Coémputos Métricos

. Cronograma y Plan de Trabajo

11.2.3.- Intercambiador en Pr. 151+470 (La Tatenguita).

Al momento de la toma de posesion, en la AUTOPISTA se presenta un puente sobre
nivel en Pr. 151+470. Entre esta progresiva y el Rio Salado existen areas desarrolladas o
en vias de explotacién tales como clubes, barrios privados, etc. Existen numerosos
accesos a la AUTOPISTA que reducen su calidad de tal, ya que no cumplen con la
condicion de “control total de accesos” que cualquier AUTOPISTA debe poseer. Esta
zona se caracteriza por la ocurrencia de accidentes, especialmente los fines de semana
por las actividades de tipo recreativo y de descanso que se desarrollan en el 4rea.

Para revertir esta situacion, se deberd readecuar y habilitar en la progresiva
mencionada el intercambiador, para dar acceso a las colectoras existentes a ambos
lados de la zona de camino.

Se requiere adaptar y construir el intercambiador con similares caracteristicas a los
restantes existentes en la AUTOPISTA, es decir, del tipo Trompeta. Para ello se
construirdn las ramas necesarias, utilizando el puente actual, prestando especial
atencion a la resolucion de las intersecciones a nivel que se generan entre las ramas y
las colectoras. Dichas intersecciones deberan ser del tipo canalizado, y deberan
garantizar una adecuada visibilidad en todas las maniobras que sobre ellas se efectten.
Podra recurrirse a una interseccion rotatoria si se justifica su disefio.

La intervencién se realizard dentro de los limites de la zona de camino de la
AUTOPISTA.

El intercambiador deberd contar con la sefalizacion horizontal y vertical
correspondiente, con iluminacién y elementos de seguridad tales como barandas de

defensa, entre otros.
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Como obra complementaria a ejecutarse en la CONCESION, se debera realizar el
cerramiento completo de la zona de camino por medio de alambrados, cercos
olimpicos o barandas flexibles para evitar los ingresos clandestinos, circulaciéon
indebida y estacionamiento en zonas de riesgo vial. Serd responsabilidad de la
CONCESIONARIA mantener este cerramiento en todo momento.

La cotizacién de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

La CONCESIONARIA presentara para su aprobacion por el ORGANO DE CONTROL,
el proyecto del intercambiador que desarrollard durante la CONCESION en curso con
cargo al FONDO DE OBRAS.

El proyecto debera contener:

o Memoria Descriptiva

J Planialtimetrias de Proyecto

. Plano de Sefializacién Horizontal y Vertical
J Plano de Iluminacién

. Planos de Detalles

o Coémputos Métricos

. Cronograma y Plan de Trabajo

11.3.- Pavimentacion banquinas internas de la AUTOPISTA

La CONCESIONARIA debera pavimentar las banquinas internas, segtin lo dispuesto
en el PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES, en el tramo comprendido entre
las Pr. 19+000 y Pr. 146+700. No se incluye en este trabajo el tramo correspondiente al
tercer carril (Pr. 0+000 a Pr. 19+000 y Pr. 146+700 a 154+600) por estar incluida esta
tarea dentro de esa obra.

La cotizacion de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

La CONCESIONARIA presentara para su aprobacion por el ORGANO DE CONTROL,
el proyecto de pavimentaciéon de banquinas internas de la AUTOPISTA que
desarrollara en cada seccién paralelamente con la ejecucion de las obras mejorativas
(Punto 10 del presente PLIEGO TECNICO PARTICULAR), con cargo al FONDO DE
OBRAS.
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El proyecto debera contener:

o Memoria Descriptiva

J Disefio estructural para banquinas internas pavimentadas
. Plano de Sefializacién Horizontal

J Planos de Detalles

o Coémputos Métricos

J Cronograma y Plan de Trabajo

11.4.- Obras de Arte

A continuacién se listan los trabajos determinados sobre las obras de arte a llevar a
cabo en el plazo de la CONCESION. No obstante ello, la materializacién de nuevas 6
futuras necesidades de intervencién durante el periodo de la CONCESION se definiran
en funcién de la evaluacién técnica que realice el ORGANO DE CONTROL con los
indicadores que obtenga de los estudios técnicos especializados. Los cargos de la
ejecucion de las siguientes adecuaciones se hardn con los recursos disponibles en el
FONDO DE OBRAS.

La cotizacién de dichas obras por parte de los oferentes sera realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

11.4.1.- Readecuacion hidraulica puente sobre Arroyo Colastiné

De los estudios realizados por el Instituto Nacional del Agua (Adecuacion hidraulica
del puente autopista sobre el Arroyo Colastiné. INA -1997) y de los antecedentes que se
cuenta en el MINISTERIO DE AGUAS, SERVICIOS PUBLICOS Y MEDIO AMBIENTE
surge la necesidad de ampliacién y/o reemplazo del puente existente sobre el Arroyo
Colastiné. Este puente requiere una ampliacion de luces y una elevaciéon de la cota de
tablero a efectos de evitar que en crecidas extraordinarias trabaje con flujo ahogado.

La luz actual del puente es de 45 metros, en tanto la capacidad de conduccién en
condiciones de flujo libre es de 310 m3/seg. El cual corresponde segtin los estudios del
INA a una recurrencia entre 5y 10 afios.

Un antecedente mads reciente lo constituye el proyecto de defensa urbana de la
localidad de Coronda, realizado por el MINISTERIO DE AGUAS, SERVICIOS
PUBLICOS Y MEDIO AMBIENTE, denominado “REACONDICIONAMIENTO DE
LOS ARROYOS MATADERO, PRIMER Y SEGUNDO CORONDA Y COLASTINE,
DEPARTAMENTO SAN JERONIMO”
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Todo ello conlleva la necesidad de solicitar la readecuacion de la secciéon del puente
sobre el Arroyo Colastiné de manera tal que permita el paso del caudal de disefio en
condiciones de flujo libre.

Todo ello, siguiendo los criterios que a continuacién se dictan:

. Hidrolégicos: el caudal de disefio para el puente de la AUTOPISTA Rosario -
Santa Fe sobre el Arroyo Colastiné sera de 700 (setecientos) m3/seg.

. Hidr4ulicos: Con el caudal de disefio, se realizard la simulacién del
comportamiento hidrdulico de la obra de arte proyectada, utilizando las herramientas
HEC-RAS o WSPRO, teniendo en cuenta los siguientes criterios:

J El comportamiento de la obra de arte proyectada se analizara bajo la hipétesis
que el terraplén de acceso se encuentre alteado a la cota de calzada de la misma.

J Bajo la hipétesis anterior se debe constatar que el terraplén no sea sobrepasado
(cota pelo de agua resultante por debajo de cota de calzada del terraplén)

J La secciéon de paso del puente, para el caudal de disefio debe cumplir las
condiciones de flujo libre. No se admitiran condiciones de flujo ahogado.

. El caudal de verificacion sera de 900 (novecientos) m3/s.

La obra de arte a proyectar y construir, debe satisfacer las siguientes condiciones:

J La revancha desde la cota de pelo de agua hasta la cota de fondo de viga sera
de 0,80 m como minimo, para el caudal de disefio.

J La cota de fundacién deberd determinarse en todos los casos - para el caudal de
verificacion - previo célculo de socavacion general y socavaciéon local en pilas y
estribos, con metodologias adecuadas aplicables a cada caso en particular

J En todos los casos los estribos de los puentes serdan protegidos contra la
socavacion a partir del célculo correspondiente tomando un desarrollo en horizontal
como minimo 1.5 veces la socavacién calculada.

La obra correspondiente al puente sobre el Arroyo Colastiné se deberd ejecutar cuando
el ORGANO DE CONTROL asi lo indique.

11.4.2.- Readecuacion hidraulica puente sobre Arroyo Bragado

La obra se llevara adelante siguiendo los criterios que a continuacién se dictan:

J Hidrolégicos: mediante modelacién matematica hidrolégica se determinara el
caudal de disefio para el dimensionamiento de la obra de arte. Dicho caudal se

evaluara para una lluvia de 50 afios de recurrencia.
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. Hidraulicos: Con el caudal de disefio, se realizard la simulacion del
comportamiento hidrdulico de la obra de arte proyectada, utilizando las herramientas
HEC-RAS o0 WSPRO, teniendo en cuenta los siguientes criterios:

. El comportamiento de la obra de arte proyectada se analizara bajo la hipétesis
que el terraplén de acceso se encuentre alteado a la cota de calzada de la misma.

J Bajo la hipétesis anterior se debe constatar que el terraplén no sea sobrepasado
(cota pelo de agua resultante por debajo de cota de calzada del terraplén)

. La seccién de paso del puente, para el caudal de disefio debe cumplir las
condiciones de flujo libre. No se admitiran condiciones de flujo ahogado.

. Caudal de verificaciéon, serd evaluado para una lluvia de 100 afios de
recurrencia

. La obra de arte a proyectar y construir, debe satisfacer las siguientes
condiciones:

. La revancha desde la cota de pelo de agua hasta la cota de fondo de viga sera
de 0,80 m como minimo, para el caudal de disefo.

. La cota de fundacién deberd determinarse en todos los casos - para el caudal de
verificacion - previo calculo de socavacion general y socavacion local — si
correspondiese, con metodologias adecuadas aplicables a cada caso en particular

La obra correspondiente al puente sobre el Arroyo Bragado se deberé ejecutar a partir
de la indicacion del ORGANO DE CONTROL con cargo al FONDO DE OBRAS,
siempre que se hubieran llevado adelante la obra de defensa, a cargo del
CONCEDENTE, de la localidad de Desvio Arijon.

11.4.3.- Readecuaciéon hidraulica puente sobre Arroyo de los Padres

La obra se llevara adelante siguiendo los criterios que a continuacién se dictan:

J Hidrolégicos: mediante modelacién matematica hidrolégica se determinara el
caudal de disefio para el dimensionamiento de la obra de arte. Dicho caudal se
evaluara para una lluvia de 50 afios de recurrencia.

. Hidrdulicos: Con el caudal de disefio, se realizard la simulacién del
comportamiento hidrdulico de la obra de arte proyectada, utilizando las herramientas
HEC-RAS o WSPRO, teniendo en cuenta los siguientes criterios:

J El comportamiento de la obra de arte proyectada se analizara bajo la hipétesis

que el terraplén de acceso se encuentre alteado a la cota de calzada de la misma.

Pliego Técnico Particular para la Concesién de Obra Pablica por Peaje 29



. Bajo la hipétesis anterior se debe constatar que el terraplén no sea sobrepasado
(cota pelo de agua resultante por debajo de cota de calzada del terraplén)

. La seccion de paso del puente, para el caudal de disefio debe cumplir las
condiciones de flujo libre. No se admitiran condiciones de flujo ahogado.

. Caudal de verificaciéon, sera evaluado para una lluvia de 100 afios de
recurrencia

. La obra de arte a proyectar y construir, debe satisfacer las siguientes
condiciones:

. La revancha desde la cota de pelo de agua hasta la cota de fondo de viga seré
de 0,80 m como minimo, para el caudal de disefio.

. La cota de fundacién deberd determinarse en todos los casos - para el caudal de
verificacion - previo calculo de socavacion general y socavacion local — si
correspondiese, con metodologias adecuadas aplicables a cada caso en particular

La obra correspondiente al puente sobre el Arroyo de los Padres se debera ejecutar a
partir de la indicacién del ORGANO DE CONTROL con cargo al FONDO DE OBRAS,
siempre que se hubieran llevado adelante la obra de defensa, a cargo del

CONCEDENTE, de la localidad de Sauce Viejo.

12.- Modelo de planilla de mantenimiento de Obras de Arte
Segin ANEXO 1II, se indica la forma de presentaciéon de la revisién y mantenimiento

de las Obras de Arte, tarea que se encuentra a cargo de la CONCESIONARIA.

13.- Limites fisicos de la CONCESION
Los limites de la CONCESION lo constituye la Zona de Camino, con sus alambrados
correspondientes y en los distintos nudos viales la responsabilidad sobre los mismos se

detalla en el ANEXO V.

14.- Iluminacién
14.1.- Estard a cargo de la CONCESIONARIA el mantenimiento, gasto energético y

conservacion de la iluminacién correspondiente a:
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Intercambiadores:

Capitdn Bermtdez, Km 8 (a construir durante la presente CONCESION)
San Lorenzo Sur, Km. 14

San Lorenzo Centro (a construir durante la presente CONCESION)
Puerto San Martin (San Lorenzo Norte), Km. 19

Villa La Ribera, Km. 30

Maciel, Km. 51

Monje, Km. 63+800 - RP N° 65

Barrancas, Km. 78

Arocena, Km. 97

Coronda, Km. 110

Acceso a Aeropuerto Km. 143

R.N.N°19, Km. 146

Acceso a la Tatenguita (a construir durante la presente CONCESION)

14.2.- Accesos a la AUTOPISTA AP - 01 desde RN N° 11:

Area de estacionamiento y darsenas Km. 0+500

R.P. N° 34-S (localidad Granadero Baigorria )

R.P. N°10 (localidad Puerto San Martin)

R.P. N° 28-S (localidad Maciel)

R.P. N° 64 (localidad Coronda)

Acceso a RN. N°11y Aeropuerto (localidad Sauce Viejo)
Puente sobre el rio Salado y darsenas - lado Santa Fe.-
Avenida de circunvalacién A 008 -Rosario- (intercambiador)

Tramo de la AP-01 entre el Km. 155+200 (comienzo columnas naranjas hasta el

Km. 156,707 (Avda. Pte. Perén)

Sistema de iluminacion con fotocélulas mecénicas

Nudos en cabeceras de la AUTOPISTA AP - 01, no concesionados

15.- Senalizacion

15.1.- Consideraciones generales
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La AUTOPISTA AP 01 es la pieza fundamental del sistema vial provincial, y una de las
importantes arterias troncales nacionales que contribuye con articulacién del
transporte del pais.

A ella confluyen cuatro rutas nacionales (A007, A008, A012 y RN 19) y doce
provinciales (34s, 10, 18s, 91, 28s, 65, 40s, 41, 80, 64, 36 y 5) y es cruzada por dos trazas
ferroviarias.

Tres de estas rutas mencionadas son autopistas.

Su extensién, aproximada, es de 157 kilémetros y tiene un transito, en la parte de
mayor circulacién de unos 14.000 vehiculos (TMDA).

Su utilizacién es compartida por conductores que se desplazan de un punto a otro del
pais y por otros que realizan desplazamientos regionales, ya que discurre paralela a la
traza de la RN 11, que enlaza numerosas poblaciones.

Todo esto hace que esta sea una arteria de transito medio, con mayor carga en los
extremos, especialmente en el sur.

Se mantendrd y actualizard el criterio de excelencia con que fue proyectada y
construida hace 40 afios.

La sefializacién en general debe ser de alta calidad, tanto para encausar al conductor
dentro de la via, como para mantener su guia en condiciones de visibilidad restringida,
como para informarlo eficientemente a fin de que tome las decisiones adecuadas con el
tiempo suficiente como para evitar maniobras bruscas o0 momentos de incertidumbre,
hechos que conllevan situaciones de riesgo de accidentes.

A tal fin se detallan algunas caracteristicas particulares previstas para la sehalizacion
de esta via. La enumeracion aqui dada no es taxativa y es al solo efecto de
particularizar algunos criterios a fin de tener en cuenta sus caracteristicas.

La sefializacion que se proyecte debera respetar integramente la Ley 24.449 (Anexo L) y
todas las disposiciones complementarias vigentes. Ademas se deberan tener en cuenta

las siguientes consideraciones:

15.2.- Estrategia general para incrementar la seguridad vial
Se enfatizaran las canalizaciones asignandoles un mayor ancho, textura a los bordes y
se reforzaran con tachas reflectivas a fin de hacerlas perfectamente visibles en toda

circunstancia y bajo cualquier condicién climatica.

Pliego Técnico Particular para la Concesién de Obra Pablica por Peaje 32



Se marcardn especialmente las narices de las ramas de salida por ser puntos
especialmente riesgosos.

Toda la sefializacion vertical serd reflectiva de alta intensidad, cumpliendo las Normas
IRAM al respecto.

Se dara mucha importancia a la sefializacién informativa, mejorando la situaciéon
existente en la actualidad, a fin de tener conductores perfectamente informados de su
posicion y lugar de egreso y evitar maniobras bruscas o distracciones.

Se acentuardn particularmente las indicaciones de salidas, destacando
fundamentalmente el destino emblematico o poblacién que las caracteriza y la ruta de
que se trata en su caso. Serdn anunciados tres veces como minimo. (Preaviso -
aproximadamente a 2000 m, Aviso - aproximadamente a 1000 m, Confirmacién - en el
comienzo del carril de deceleracién)

Tratdndose de una autopista, la velocidad méaxima serd la fijada por ley (130 km/h
para livianos).

Queda prohibida la colocacion de carteles de publicidad privada ¢ comercial en todo el
ambito de la AUTOPISTA. Unicamente se podra colocar carteleria de comunicacioén del
Gobierno Provincial respecto a temas que atafie a la AUTOPISTA (obras, mensajes de

educacién vial; etc.), en los sectores que indique el ORGANO DE CONTROL.

15.3.- Senalizacion horizontal

Se exige enfatizar la sefializacién horizontal de manera que sea muy visible en todo
tipo de clima y circunstancia.

El mantenimiento de la sefalizacion horizontal, estara a cargo de la
CONCESIONARIA.

Las obras nuevas de sefializacién horizontal se llevardn a cabo teniendo en cuenta el
plan de repavimentacién estipulado en el punto 10 del presente PLIEGO DE TECNICO
PARTICULAR, con cargo a la CONCESIONARIA.

La cotizacién de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

15.3.1.- Lineas longitudinales

15.3.1.1.- Lineas laterales

Seran lineas blancas continuas de un ancho minimo de 0,2 metros.
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La sefializaciéon de bordes se reforzard con una textura (resaltos) que haga que se
perciba su presencia por medio de tres sentidos: vista, oido y tacto.

Esta linea lateral se reforzard con tachas reflectivas blancas monodireccionales
colocadas cada 40 metros en recta o curva mayores a 2000 metros y cada 20 metros en
curvas menores o iguales a 2000 metros, del lado externo de la linea blanca de borde, a
5 cm de la misma.

Las lineas laterales de las ramas de acceso seran lisas de 0,1 metros de ancho, aplicadas
por spray, y tendran las mismas caracteristicas respecto de las tachas.

El resto de lineas laterales para calles de servicio y transversales serdn de un ancho
minimo de 0,10 metros.

15.3.1.2.- Lineas de carril

Seréan lineas segmentadas, blancas, con un paso de 3 metros de linea llena y 9 metros
vacio. El ancho minimo sera de 0,15 metros.

Cuando las lineas separen carriles de aceleracion o deceleracion seran lineas
segmentadas, blancas, con un paso de 1 metro de linea llena y 1 metro vacio. El ancho
minimo sera de 0,20 metro.

Las lineas de carril de vias transversales se ajustardn a lo dispuesto por la autoridad de
control en cada caso.

15.3.2.- Marcas Especiales

15.3.2.1.- Marcas canalizadoras del transito

Se dispondran de acuerdo a normas, con una linea perimetral de 0,20 metros y con
bastones de 1 metro de ancho y espacio entre ellos de 2 metros.

A 0,05 metros del borde de la linea perimetral, del lado externo al carril de circulaciéon
de la calzada principal y 0,25 metros antes y después de cada bastén, se dispondran
dos (2) tachas reflectivas monodireccionales blancas, apareadas (Quedaran dos cada 1,5
metros). En las ramas se obrard en forma similar colocando una (1) tacha.

La longitud total de la canalizacién en ningtn caso serd inferior a los 60 metros por
ambos lados.

15.3.2.2.- Marcas para la niebla

Se colocardn de acuerdo a norma sobre el carril derecho y al comienzo de las zonas,
que se determinaran cuidadosamente, en las que sea habitual la presencia de niebla.
Cada tramo deberd acompafiarse de la sefial vertical correspondiente, la que serd

colocada antes de su inicio.

Pliego Técnico Particular para la Concesién de Obra Pablica por Peaje 34



15.3.2.3.- Sefiales de Ceda el Paso en ramas de entrada

Al comienzo del carril de aceleracion, a la altura de la nariz se colocard una sefal
horizontal de Ceda el Paso, realizada con pintura termoplastica preformada de colores,
a la misma altura que la sefial vertical correspondiente.

El largo de las sefales, que se verdn en perspectiva sera de aproximadamente 4 metros.
15.3.2.4.- Otras marcas de sefalizacion horizontal

Para complementar la sefializaciéon horizontal en vias transversales se adoptaran los
criterios de la autoridad de control de la jurisdicciéon correspondiente a cada una de

ellas.

15.4.- Sefalizacién vertical

El mantenimiento de la sefalizacion vigente en la AUTOPISTA estara a cargo de la
CONCESIONARIA.

Las obras nuevas de sefializacién vertical se llevardn adelante con posterioridad a la
ejecucion del plan de repavimentacién estipulado en el punto 10 del presente PLIEGO
TECNICO PARTICULAR, con cargo a la CONCESIONARIA. La misma consistira en la
reposicion total de las sefiales segtn lo especificado en el presente pliego como asi
también en el PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES.

La cotizacién de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

15.4.1.- Disefio estructural

El disefio de los carteles y sus soportes deberd ser esbelto, sencillo, de alta durabilidad
y resistente al vandalismo y su disefio y especificaciones tendrdn en cuenta la
minimizacién de los robos.

Se podran reutilizar las estructuras existentes.

En caso de modificarse, tanto su luz como el tamafio de las placas que portan, debera
acompafarse, para cada tipo y tamafio, la memoria de cdlculo estructural, con una
previsién de vientos de 160 Km/h.

Los soportes de las sehales nuevas tipo portico, tipo ménsula o doble poste seran de
tipo frangibles e iran colocados como minimo a 0,60 metros hacia fuera del borde de la
banquina y nunca a menos de 3,60 metros del borde del pavimento del lado derecho y

protegidos por una baranda de seguridad en todos los casos.
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(Normalmente, de acuerdo a los perfiles propuestos, iran a 1,90 metros del borde de la
calzada en el lado izquierdo y a 4,10 metros del lado derecho como minimo)

Si para sefiales menores se usan soportes de madera debera debilitarse en aquellos
casos que su seccidn supere los 0,075 metros x 0,075 metros para asumir el caracter de
frangibles

Los pedestales de base para los soportes frangibles no sobresaldrdn en ningdn caso
mas de 0,10 metros del nivel de terreno natural en ese punto.

15.4.2.- Disposicion de las sefales informativas

La separacién longitudinal minima para las sefiales verticales informativas es de 200
metros, siendo la recomendada de 300 metros. Si se deben colocar por debajo de estos
valores se debera justificar la decision.

Se postula que las salidas mas importantes tengan un aviso entre 1500 metros a 2000
metros, un segundo entre los 700 metros a 1000 metros y la confirmacién al inicio del
carril de salida. Esto es como minimo. Siempre que sea posible y que no se sature
demasiado de sefiales la via, se dispondran tres sefiales de aviso.

En los casos de intercambiadores tipo trébol se dispondra el esquema de senalizaciéon
“Salida 1” y “Salida 2”.

En el pértico se indicard la proxima salida y la distancia y las importantes més
adelante.

En las sefales indicadoras de salidas que constituyan una serie, se reiterara el mismo
destino, hasta la sefial de confirmacion.

Siempre que resulte conveniente para la claridad de la informacién, se instalardn
sefiales diagramaticos.

Siempre que sea posible y que esta medida no se preste a confusion, se instalara
sefiales de confirmacién de recorrido después de superar cada intercambiador.

El primer renglén de la sefal indicara el siguiente intercambiador con el nombre de la
ciudad a la que conduce y el N° de ruta que conecta.

La CONCESIONARIA podra proponer otra légica, dado la complejidad del tema en
algunos sectores.

15.4.3.- Utilizacion de las flechas

Se utilizaran en todos los casos las flechas normalizadas.

Las flechas hacia abajo, debajo del texto que indica el destino a alcanzar, indica el carril

a utilizar para facilitar la maniobra.
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Las flechas hacia arriba a la derecha (a 45°) (o eventualmente, izquierda) del destino a
alcanzar, indican que para tal destino se debe seguir adelante y luego salir en esa
direccién. (Salida inminente - 750 a 1000 metros)

Las flechas hacia abajo, con una inclinacién hacia la salida a tomar, son de
confirmacién e indican el inicio del carril de deceleracién de salida.

En las calles de servicio o calles o avenidas transversales, se utilizard la flecha
horizontal hacia la derecha o hacia la izquierda para indicar los giros que
correspondan, y la flecha hacia arriba para indicar destinos més adelante.

15.4.4.- Tamafio de las sefales

Las placas de los porticos y de las ménsulas tendrdn como minimo 1,83 metros de
altura por 3,66 metros c/u.

Para sefiales de menor importancia se podran disponer placas desde 1,22 metros por
1.83 metros u otras intermedias.

Las placas de educaciéon vial irdn en el extremo derecho de los pdrticos y seran
cuadradas, de 2.44 metros de lado.

Las sefiales preventivas no montadas sobre poérticos tendran un lado igual a 1,22
metros de lado en la AUTOPISTA y 0,9 metros de lado en las ramas y vias
transversales.

Asimismo, las prescriptivas no montadas sobre porticos tendran un didmetro igual a
1,22 metros en la AUTOPISTA y 0,9 metros de didmetro en las ramas y vias
transversales.

La altura minima del borde inferior de las sefiales sobre la calzada se extender4 a 5,50
metros.

15.4.5.- Materiales

Las placas se terminardn con ldminas reflectivas de alta intensidad, cuyo nivel de
retrorreflexion serd de muy alta intensidad, y deberan poseer sello IRAM de
cumplimiento de la Norma ASTM D-4956-01 para Laminas de tipo IX.

15.4.6.- Orientacion de las sefales

Al ser de alta reflectividad, las sefiales irdn con una inclinaciéon de 3° hacia fuera o hacia
arriba, de acuerdo a si son laterales o superiores, a fin de que resulten visibles pero no
molesten a los conductores con la reflexion.

15.4.7.- Tamaio y tipo de letras
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Las letras de las leyendas principales de las sefiales informativas sobre la calzada seran
de entre 0,30 metros a 0,35 metros de altura como minimo para las leyendas normales y
de 0,50 metros para las indicaciones principales.

Se presentard una memoria justificando la adopcién de tamafios en cada caso.

Para todas las leyendas de carteles informativos se utilizaran letras mayusculas, incluso
las abreviaturas.

Solo iran en mintsculas las unidades del sistema métrico decimal.

15.4.8.- Senales de velocidad maxima

Se colocaran siempre luego de cada acceso a la AUTOPISTA. Indicativamente, a 300
metros luego de la finalizacién del carril de aceleracion.

15.4.9.- Senalizacion de ramas de salida

Se colocara en la nariz sobre un solo poste, una sefial 122e, de 1,22 metros de didmetro y
una placa 2P2c.

En el comienzo de la rama ird, sobre el lado derecho de ésta, una sefial R15 (60) y unos
60 metros mas adelante R15 (40), ambas de 0,90 metros

Al llegar a la ruta de vinculacion, se deberan disponer, si corresponden, cartel
informativo, de prioridad de paso, etc.

15.4.10.- Senalizacion de ramas de entrada

Se colocara sobre el costado derecho de la calzada principal de la AUTOPISTA, 100
metros antes de la nariz, sobre un solo poste, una sefial P22, de 1.22 metros de lado.

Al comienzo de la rama ira, sobre el lado derecho, una sefial R15 (40) y mas adelante, a
unos 50 metros de la nariz una R15 (60), de 0,90 metros.

Se colocardn también en los primeros metros las restricciones vigentes sobre
circulacién de peatones, ciclistas y tracciéon a sangre.

Al final de la rama, antes del inicio del carril de aceleracién, se colocard un cartel
indicador, de considerable magnitud, que indique el ingreso a la AUTOPISTA.
Contendra la sefal I11 con la identificaciéon de la AUTOPISTA (AP01), el Al comienzo
del carril de aceleracidn, a la altura de la nariz y en correspondencia con la sefalizaciéon
horizontal se colocara un “Ceda el Paso” (R28).

15.4.11.- Mojones kilométricos

Se dispondran como minimo cada 1000 metros. Se colocaran sobre el centro de la

AUTOPISTA.
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En los tramos cuya separacion central es menor a 10 m se colocaran en el centro de
dicha separacion.

En los tramos en que las calzadas se separan tanto que resulte dificultoso ver la sefial
en la calzada opuesta, se colocaran las sefiales en ambas.

15.4.12.- Identificaciéon de Ruta

En todos los grupos de poérticos se colocard la identificacion de ruta en la pata derecha
del daltimo cartel. (12)

La identificacion de ruta en forma destacada formard parte de cada una de las sefiales
informativas de orientaciéon, a fin de facilitar la identificacion de la salida
correspondiente.

15.4.13.- Senales indicativas de servicios y centros de interés

Se colocara sobre el costado derecho sobre carteles ménsula o doble poste. No se
utilizaran poérticos con este proposito.

15.4.14.- Indicacién de “Comienzo de Autopista”

A unos 500 metros del comienzo de la AUTOPISTA se anunciara el hecho mediante
portico indicando las opciones si las hubiera, con la inclusién de sefial I12 y la
denominacién oficial de la via: (AP 01 - Autopista Brigadier General Estanislao Lopez)
Aproximadamente a 100 metros después del inicio de la AUTOPISTA, o donde resulte
conveniente, se colocarda un portico con la denominacion de la AUTOPISTA vy
disposiciones reglamentarias sobre velocidades maximas y minimas para cada tipo de
vehiculos. Esta sefializacién se podra complementar con la disposicién de otras placas
laterales.

Se colocardn también en los primeros metros las restricciones vigentes sobre
circulacién de peatones, ciclistas y traccion a sangre.

Aproximadamente a 500 metros de la sefial anterior, se colocard un portico con los
principales destinos a los que conduce la AUTOPISTA y la distancias respectivas.
15.4.15.- Indicacién de “Fin de Autopista”

Se dispondran como minimo tres sefales de advertencia de fin de autopista, a 1500
metros, 1000 metros y 500 metros aproximadamente. Las primeras dos de ellas se
montara sobre ménsulas, y la tltima sobre un poértico.

Estas sefiales dispondran en su anuncio las tipografias e ideogramas més grandes que

se utilicen en el disefio del presente proyecto e irdn acompafadas, en su tltimo tramo
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con sefiales logaritmicas de reducciéon de velocidad y alertadores sonoros sobre la
superficie del pavimento.

Deberan incluir las sefales correspondientes de reduccién de ancho, variaciéon de
velocidad y las que se consideren necesarias (P10b - R15xx - I13). Se acompafaran con
las sefiales para lograr la reduccién paulatina de la velocidad.

15.4.16.- Educacion Vial

Las placas de educacién vial, colocadas en el extremo derecho o izquierdo de los
porticos, segtin convenga, tendran mensajes muy cortos y concretos.

Se podran proponer ideogramas para todas o algunas de ellas.

15.4.17.- Delineadores

En todas las barandas, ya sean rigidas o flexibles, se dispondran delineadores cada
cuatro metros aproximadamente sobre dngulos adosadas a las mismas a una altura
uniforme.

Se veran amarillos en el sentido de la marcha y rojos si se avanza de contramano.
15.4.18.- Notas

. La CONCESIONARIA tomara los recaudos necesarios para prever la
incorporacién a futuro de carteles de sefializacién variable y radares de control de
velocidad, en los casos en que no se coloquen desde el inicio de la CONCESION.

. La mencién hecha de sefiales a colocar es s6lo enunciativa y no taxativa,

debiendo completarse de acuerdo a las reglas del arte.

16.- Sistema de Transito Inteligente y Seguridad Vial

La implementacién del Sistema de Transito Inteligente se llevard a cabo con recursos
del FONDO DE OBRAS.

La AGENCIA PROVINCIAL DE SEGURIDAD VIAL participard en el Sistema de
Transito Inteligente y Seguridad Vial, conforme las disposiciones del Decreto 1698/08.,
conjuntamente con el ORGANO DE CONTROL.

La cotizacion de dicha obra por parte de los oferentes serd realizada con un detalle
exhaustivo mediante andlisis de precios y plan de trabajo.

Se describen caracteristicas que seran consideradas minimas.

16.1.- Esquema del Sistema:
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16.1.1.- Un (1) Centro de Control (CC) ubicado en la Estacion de PEAJE Km 141):

. 3 Estaciones de trabajo tipo PC, de operacion simultdnea e independiente.

. Sistema retroproyector (o de proyeccién) de video, o video-wall, capacitado
para mostrar las salidas de las computadoras de las estaciones de trabajo o de las

camaras de video.

. Monitores para Circuito Cerrado de TV

. Consola de comando para las cdmaras.

. Sistema de comunicacién para video, telefonia y datos.

. Teléfonos para comunicarse con los puntos estratégicos del sistema.

J Elementos de telefonia celular para la operacién y grabaciéon de Postes SOS (Se

grabaran todas las comunicaciones completas)

J Comandos para manejar los Equipos con paneles de mensaje variable con
capacidad para acomodar 3 lineas de 16 caracteres cada una con una altura de letra no
menor de 410 mm con dotacién para programacién e instalacion.

J Central del sistema de comunicaciones (si fuera necesario) para comunicarse
con el personal y los grupos de mantenimiento y sistemas de emergencia.

) Monitoreo permanente, a través del sistema informatico de los sistemas de
iluminacién, Camaras, Estaciones meteorolégicas, Ubicacién de moviles de la empresa
y de emergencia (GPS), postes SOS. Todos los sistemas que registren variables que
puedan implicar situaciones de riesgo, tendrdn alarmas en dos niveles. La estrategia
desarrollada para fijar limites y pautas sera aprobada por el ORGANO DE CONTROL
y periddicamente discutida y ajustada.

16.1.2.- Lugares de supervision y control en intercambiadores.

. Cémaras de TV de domo, de montaje superior o fijas (CCTV) (Recomendadas 2
por cruce, estacién de PEAJE o acceso)

J 2 Paneles de mensaje variable con capacidad para acomodar 3 lineas de 16
caracteres cada una con una altura de letra no menor de 410 mm en cada interseccién,
uno por sentido antes del nudo, para poder dar la opcién de tomar la salida. En las
cabeceras de la CONCESION, una por cada una en la calzada de inicio.

J Sensor de video para procesamiento digital de imdgenes para recoleccion de
datos de transito y detecciéon automatica de incidentes. Este sistema estara ligado a un

protocolo de alarmas.
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. Estacion de mediciéon de variables meteorolégicas. Las mismas deben incluir
como minimo variables de lluvia, viento, temperatura (influencia de las heladas en la
superficie de la carpeta), niebla (y su asociacién con el humo), granizo, entre otras
condiciones meteorolégicas adversas al transito.

J Concentrador de comunicaciones para intercambio de informacién con el
Centro de Control.

J Se identificaran los sitios propensos a generar bancos de niebla para instalar
estaciones de medicion de visibilidad.

16.1.3.- Subsistemas integrantes

16.1.3.1.- Circuito Cerrado de Televisiéon (CCTV)

Su objeto es la captacion y transmisién al Centro de Control de imagenes obtenidas con
las camaras de TV ubicadas sobre la traza y podran ser programadas para la detecciéon
de incidentes.

De esta manera permitird una supervision visual de la zona controlada para identificar
anormalidades a fin de que el operador tome las decisiones adecuadas para solucionar
o mitigar las situaciones planteadas o dirigir los auxilios.

Las camaras se ubicardn en aquellos puntos en que, por sus caracteristicas conocidas o
maniobras que se efecttian, representan puntos de alguna criticidad dentro de la traza.
Las camaras seran operables por telecomando para orientarlas en direccién, altura y
acercamiento. Si las circunstancias asi lo aconsejan, se podran disponer camaras fijas, o
con movimientos parciales.

Se digitalizaran situaciones de posible riesgo (incidentes) para que sean monitoreadas e
identificadas automdticamente por el sistema, el que disparard una alarma para
advertir al operador, el que dispondra la accion a seguir.

Se podran proponer acciones automaticas activadas por determinadas alarmas.
(Alarmas tipicas: Vehiculo detenido sobre la calzada. Vehiculo circulando en
contramano. Vehiculo circulando a velocidad muy reducida. Vehiculo atravesando la
calzada. Vehiculo circulando a velocidad excesiva. Peatén circulando por la
AUTOPISTA. Ciclista circulando por la AUTOPISTA. Bulto en la calzada)

Las imégenes generadas podrdn ser vistas desde monitores de gran calidad, por
proyeccién o transmitir la sefial por la Web u otro medio.

Se archivardn durante un tiempo prudencial para poder recuperarlas, siendo el

minimo aceptable de 24 hs.
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Los sistemas de grabaciéon podrdn seguir almacenando las imagenes mientras se
efecttian otros procesos

16.1.3.2.- Deteccién de Vehiculos

Se trata de un subsistema que captura y almacena datos del trdnsito pasante por cada
carril de determinados puntos de la AUTOPISTA. Los intervalos de medicién seran
parametrizables (como minimo, 1, 5, 10, 15, 30 y 60 minutos)

Se utilizaran sensores de video para efectuar el procesamiento digital de las imagenes,
o infrarrojos, de espiras o mixtos.

Se procesaran, como minimo, datos de volumen, clasificacién, velocidad, ocupacién e
intervalo de tiempo entre vehiculos.

Se dispondrdn un minimo de ocho puntos de captura de informacién distribuidos en
las dos calzadas de la AUTOPISTA.

Los datos podran ser guardados transitoriamente en el lugar de su captacion, pero
posteriormente serdn transferidos al Centro de Control para su andlisis y
almacenamiento.

Todo el sistema y sus subsistemas estaran vinculados con un reloj de tiempo real, atin
sin comunicacién con el Centro de Control.

Los equipos podran ser configurados y controlados en tiempo real desde el Centro de
Control.

Se programaran alarmas de incidentes que actuaran por comparaciéon con la serie
tomada y la agenda de datos. Se considerardn como variables para determinar los
incidentes: el Flujo (veh/h), severidad (%), caida del transito en por ciento y
Persistencia (seg) (Tiempo en que deben mantenerse las variables anteriores fuera de
rango para constituir una situacion de alarma)

16.1.3.3.- Informacion al Conductor

Se efectuara esta funcién a través de paneles de mensajes variables fijos y moéviles. Su
funcién es la de brindar informacién a los conductores sobre las condiciones de
operacion de la AUTOPISTA.

La informacion sera generada, en forma automatica o manual desde el Centro de
Control.

La concesionaria propondra series de mensajes tipo a utilizar en oportunidades

caracterizables: de salutacion, de prevencién (seguridad vial), de comportamiento, de
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aviso de problemas en la traza, de variaciones en la velocidad maxima, de precauciones
a adoptar, de ofrecimiento o promocién de servicios e informativos.
Por dltimo tendra la habilidad de poder mostrar mensajes editados en el momento. Los

mensajes se organizaran de la siguiente manera:

. Incidente
. Localizacion
. Recomendacién

En cada estacion de PEAJE deberadn estar basados al menos dos remolques para
mensajeria variable en puntos intermedios o para indicar el lugar de los problemas.
Tendran, como minimo, dos lineas de 8 caracteres cada una.

16.1.3.4.- Atencion de Emergencias

Se trata de una red de postes SOS para que los USUARIOS puedan solicitar asistencia,
como alternativa de un namero al que se llame por telefonia celular.

Los llamados serdn atendidos en el Centro de Control, debiendo grabarse la totalidad
de los llamados en forma completa.

La ADMINISTRACION contard con una base de datos de los prestadores a los
servicios solicitados, cuando estos no sean propios.

Los servicios a proveer seran: auxilio mecanico - remolque, asistencia médica -
ambulancia - policia - bomberos, como minimo. Se registrara de alguna manera la
conclusién de cada uno de los llamados (Tiempo de respuesta, asistencia prestada,
satisfaccion del USUARIO)

En caso de que el llamado se produzca por celular (*xxx 6 0800), el procedimiento de
respuesta y registro serd el mismo.

Los numeros estaran frecuentemente anunciados en sefalizacién especifica, en
sefializacién complementaria de la principal (Ej.: carteles sobre postes de sefalizaciéon
vial) y en la folleteria de la Concesionaria, comprobantes de pago del PEAJE, pagina
Web, etc.

Respuesta de atencion a emergencias: Serd por servicios propios, contratados o por
convenio que puedan asistir al demandante en el menor tiempo posible.

En caso de haber un accidente, en cualquier punto del drea concesionada, los servicios
propios, encargados de balizar y asegurar el area deberdn llegar en el menor tiempo
posible desde la recepcion o registro de la informacion.

Los rubros que se deberan atender son, como minimo:
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. asistencia médica

o asistencia en caso de accidentes
. asistencia mecénica (remolque)
o bomberos

. policia.

16.1.3.5.- Monitoreo Ambiental

Las estaciones meteoroldgicas se colocaran preferentemente en los nodos, pero pueden
colocarse en algin punto de especial criticidad meteorolégica. Se registraré:
temperatura del aire, lluvias, humedad, presién atmosférica y velocidad y direcciéon de
viento. En los puntos en que la recurrencia del fenémeno lo justifique se dispondran
TRES (3) sensores de visibilidad (niebla y humo), como minimo a lo largo de la traza.
La informacién se integrard al sistema de control con salidas automaticas para los
operadores. Un programa de situaciones preverd las informaciones a pasar a los
USUARIOS en cada alternativa, y se utilizara para prevision de eventos. En caso de
condiciones muy adversas se variard la velocidad maxima permitida a través del
sistema de mensajeria variable y se advertird de la situacion al USUARIO.

16.1.3.6.- Red de Comunicaciones

En los centros de supervisiéon y control se instalaran nodos de comunicacién que
concentren la informacién de los distintos subsistemas (video, voz y datos). La
comunicaciéon se hara mediante un tendido de fibra 6ptica (minimo fibra O6ptica
multimodo de 6 conductores) que se instalara en el conducto existente y disponible a
tal fin.

16.1.3.7.- Control de velocidades

Se dispondrd de dos sistemas de control de velocidades, instalados por la
CONCESIONARIA a su costa, para que utilizado por el ORGANO DE CONTROL y/o
la Agencia de Seguridad Vial.

J Se registraré el paso de los vehiculos por las cabinas de PEAJE a través de la
digitalizacion de los caracteres del dominio. Se tomaré el tiempo empleado por cada
vehiculo entre pares de cabinas y se le labrard un acta de comprobacién cuando la
velocidad promedio supere los 140 km/h. (130 km de velocidad maxima y 10 km/h de
tolerancia para absorber posibles errores), todo ello previa coordinacién con el
CONCEDENTE sobre las limitaciones y formas posibles de aplicacién que se ajusten a
la reglamentacion vigente.
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. Se ubicardn 4 puestos de control de velocidad instantdnea por sentido. En dos
de ellos por sentido (como minimo) se instalardn cinemémetros homologados de
acuerdo a la reglamentacién vigente con registro fotografico del evento. En total se
tendran cuatro equipos de control operando simultdneamente. De la misma manera
que en el caso anterior, se labrard un acta de comprobacién cuando la velocidad supere
los 140 km/h para vehiculos livianos, 100 km/h para los émnibus y 90 km/h para los
camiones, todo ello previa coordinacion con el CONCEDENTE sobre las limitaciones y
formas posibles de aplicacién que se ajusten a la reglamentacién vigente. En los puntos
de control que no tengan el equipo instalado, se colocard un equipo simulado. En toda
la traza de la AUTOPISTA, después de cada senal de velocidad méxima, se dispondra
otra que indique que la velocidad es controla por radar.

La Agencia de Seguridad Vial ejercera sus actividades y atribuciones relativas a los
sistemas de control de velocidades e infracciones, en los términos del Decreto 1698/ 08.

16.1.3.8.- Otros controles.

. LA CONCESIONARIA tendra obligacién de proveer los medios necesarios a fin
de que los organismos competentes organicen y ejecuten los controles que se detallan a
continuacion:

J Alcoholemia, aptitud, fatiga y somnolencia.

. Luces de los vehiculos, de su uso reglamentario de dia y de noche.

. Elementos de seguridad: cinturones de seguridad en todas las plazas de los

vehiculos, uso del casco protector reglamentario en motovehiculos, ubicacién de
menores. Control de exceso de personas transportadas.

J Aseguramiento de las cargas.

J Elementos y condiciones técnicas de seguridad de los vehiculos. Prohibicién del
uso de celulares y/o dispositivos de comunicacién manuales.

J Documentacién exigible para circular: licencia de conducir, comprobante de
seguro, constancia de Revision Técnica Obligatoria.

J Distancia obligatoria entre vehiculos.

16.1.4.- Notas aclaratorias

. Las especificaciones minimas aqui sefialadas pueden ser modificadas en la
PROPUESTA por una prestacion alternativa, debiendo, en cada caso, justificarse

detalladamente su reemplazo y se sefialara si se trata de un sistema equivalente al
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solicitado o superador del mismo (a criterio del OFERENTE), lo que no sera
considerado como “mejora de oferta”. Durante el transcurso de la CONCESION,
podran reemplazarse los sistemas propuestos en la OFERTA por una prestacion
alternativa, debiendo, en cada caso, justificarse detalladamente su reemplazo y se
sefialard si se trata de un sistema equivalente al solicitado o superador del mismo (a
criterio del OFERENTE) y el motivo por el que se solicita el reemplazo, quedando la
aprobacion a cargo del ORGANO DE CONTROL.

. Toda la informacién relevada de servicios, asistencias, controles, meteorologia,
control de vehiculos, etc., serd procesada convenientemente, para su facil lectura,
consulta y utilizacién y archivada en un servidor.

J Todos los controles y constataciones de infracciones que se realicen seran

programados y contaran con autorizacién del ORGANO DE CONTROL.

17.- Planes de contingencia

17.1.-Normales

La CONCESIONARIA presentara como parte de la PROPUESTA sus planes de
operaciéon normal, con programas de mantenimiento y seguridad, que deberédn incluir:
. Guardia las 24 horas en el Centro de Control y de los equipos de auxilio de
empleo inmediato.

. Programas de recorrido de la ruta para verificar estado, novedades, intrusos,
animales, escombros en la calzada, infracciones de transito.

J Plan de requerimiento de personal para atender situaciones extraordinarias.
(Guardias pasivas)

J Procedimiento operativo para cada tipo de contingencia en cada sector de la
via. Detalle de acciones a adoptar.

J Recursos propios y recursos contratados. (Con detalle de los contratos
celebrados o a celebrar)

o Previsién de tiempos de respuesta en cada caso.

. Programas de entrenamiento del personal propio y contratado.
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. Esquemas de modificacion de roles del personal en caso de emergencias.
Compromiso de aceptacion por parte del personal de los roles alternativos en caso de
emergencias.

J Casos de muy baja visibilidad con necesidad de restringir la circulacion y
utilizar vehiculo guia. (En este caso, las salidas no se podran espaciar por mas de 2

hora por sentido)

17.2.- Excepcionales

También presentara programas para casos de:

. Catéstrofes (recursos disponibles, entrenamientos, convenios con otros entes de
seguridad, emergencias y auxilio).

J Cortes de ruta.

Es ejemplo de programas posibles a desarrollar:

Modalidad de transito asistido por vehiculo “guia” con carteleria moévil de dos tipos.

En los Puntos Iniciales en los cuales se implemente la modalidad debe ubicarse el

vehiculo guia, con sus balizas encendidas y debe haber un Cartel mévil cuya leyenda
(con letras con buen contraste y fondo reflectante) podria ser: TRANSITO ASISTIDO
POR NIEBLA o ALTO-TRANSITO ASISTIDO.

El personal a cargo del operativo podrd disponer de volantes explicativos sobre la
modalidad implementada, con especial mencién a la peligrosidad de la niebla, la
importancia de reducir la velocidad, la necesidad de encolumnarse con las balizas
encendidas detrds del Vehiculo Guia sin adelantarse y manteniéndose en forma
disciplinada mientras la escasa visibilidad lo determine y de acuerdo a las indicaciones
de los responsables del operativo, la forma de incorporarse a la columna en los puntos
intermedios cuando la columna pase y a la cola de la misma, entre otros.

En el caso de los Accesos intermedios la carteleria tendria un texto aclaratorio “ALTO-

TRANSITO ASISTIDO - Espere el paso de la columna” y el personal dispondria de

volantes explicativos para entregar a las personas que llegan a esos lugares con la
intencion de ingresar a la AUTOPISTA.

Distribuciéon de volantes explicativos: su valor radica en la informaciéon a los
USUARIOS sobre la modalidad de circulacion y como forma de incorporar un

elemento que disminuya la tensién del conductor y lo persuada de bajar la velocidad,
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conducir de manera ordenada, seguir las instrucciones de los responsables, entre otros

elementos que pueda resultar convenientes.

17.3.- Entrenamiento y mejoras

. Periédicamente, y como minimo una vez por afo para cada agente, la
CONCESIONARIA haré participar a todo su personal y equipos de simulacros de
catastrofes coordinados con otros entes de seguridad, emergencias y auxilio. Estas
préacticas seran acordadas con el ORGANO DE CONTROL y seran prolijamente
documentadas y evaluadas en cada caso, verificindose el cumplimiento de las
recomendaciones que surjan en el tiempo que el ORGANO DE CONTROL estipule.

J De la evaluacién conjunta de los actores y el ORGANO DE CONTROL de estas
actividades se acordaran modificaciones para los planes de contingencia o de la

entidad, calidad o cantidad de equipamiento disponible por los actores.

17.4.- Equipamiento minimo
Para cubrir estos servicios la CONCESIONARIA proveeré a su costo y dispondra de no

menos de cuatro moéviles equipados con elementos de:

J Sefializacion activa (en el propio moévil)

. Sefalizacion pasiva

. Balizamiento

. Primeros auxilios

J Extincién de incendios (A y ABC)

J Comunicacion

. [luminacién

. Arrastre para los equipos portatiles de mensajeria variable
. Aseguramiento de pruebas en caso de accidentes
. Linternas y banderas manuales de sefiales

. Equipos de seguridad personal
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ANEXO IL.
CUADRO TARIFARIO.

CUADRO TARIFARIO 1: Tarifas a regir en la CONCESION en las estaciones de PEAJE

existentes y por crearse.

TARIFA EN CADA ESTACION DE PEAJE
ACCESOS CAPITAN BERMUDEZ(*), SAN
CATEGORIA |TRONCALES KM |LORENZO (SUR, CENTRO(*) y NORTE), LA
22 - KM141 RIBERA. CORONDA, SAUCE VIEJO Y
SANTO TOME
Categoria 1
Tarifa de PEAJE Cuarenta por ciento (40%) de la Tarifa de PEAJE
Categoria 2 Dos veces la tarifa de
Dos veces la tarifa de la categoria 1
la categoria 1
Categoria 3 Dos veces la tarifa de
Dos veces la tarifa de la categoria 1
la categoria 1
Categoria 4 Tres veces la tarifa de
Tres veces la tarifa de la categoria 1
la categoria 1
Categoria 5 Cuatro veces la tarifa
Cuatro veces la tarifa de la categoria 1
de la categoria 1
Categoria 6 Cinco veces la tarifa
Cinco veces la tarifa de la categoria 1
de la categoria 1

(*) Peajes a construir al momento de realizar sus correspondientes obras, segin se

detalla en los puntos 11.2 y 11.3 del presente pliego.
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ANEXO II.
OBRAS A REALIZAR en la AUTOPISTA con el FONDO DE OBRAS.

» Forestacion (ITEM 7)
» Otras obras a realizar por el concesionario (ITEM 11)
» Adicion del tercer carril (ITEM 11.1)
0 Tercer carril entre Pr. 0+000 y Pr. 19+000 (ITEM 11.1.1)
0 Tercer carril entre Pr. 146+700 y Pr. 154+600 ( ITEM 11.1.2)
> Nudos de Acceso (ITEM 11.2)
0 Acceso para transito liviano en Pr. 8 (calle Gervaso de Capitan
Bermudez). (ITEM 11.2.1)
0 Acceso para transito liviano en Pr. 16+240 (calle Urquiza de San
Lorenzo) (ITEM 11.2.2)
0 Intercambiador en Pr. 151+470 (La Tatenguita). (ITEM 11.2.3)
» Pavimentaciéon banquinas internas de la AUTOPISTA (ITEM 11.3)
> Obras de Arte (ITEM 11.4)
» Sistema de Transito Inteligente y Seguridad Vial (ITEM 16 )
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ANEXOIII.
PLANILLAS DE MANTENIMIENTO.

FECHA: FECHA INSPECCION ANTERIOR:

OBRA DE ARTE:
UBICACION (km):

Camino cruce o Via de agua:

TIPO ESTRUCTURAL

N° TRAMOS

LUZ TOTAL [m] LUCES PARCIALES [m]
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B: Bueno. R: Regular.

SUPERESTRUCTURA ESTADO Malo.
TABLERO Hormigoén
Losetas/viguetas
Acero
PAVIMENTO Hormigoén
Asfaltico
VIGAS LONGITUDINALESHormigén
Acero
VIGAS TRANSVERSALES [Hormigén
Acero
Neopren
APOYOS o
Otro (Especificar)
JUNTAS LONGITUDINALES
TRANSVERSALES
TRANSV. EXTREMAS
BARANDAS VEHICULAR H°A®
VEHICULAR ACERO
PEATONAL H°A°
PEATONAL ACERO
CORDONES Y VEREDAS |H°A°
ACERO
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DESAGUES

INFRAESTRUCTURA
ESTRIBOS HCA®

OTRO

(Especificar)
PILAS H°A°

OTRO

(Especificar)
MUROS DE H°A®
VUELTA O ALA OTRO (Especificar)
PROTECCION DE LOSETAS
TALUDES OTRO (Especificar)
TALUDES NATURALES PASTO

OTRO (Especificar)

LOSAS DE
APROXIMACION Norte
TALUDES Sur
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OTROS

(N.I=No SI / NO /
Inspeccionado) N.L DETALLE

ASENTAMIENTOS Y/O DEFORMACIONES
EXCESIVAS

GRIETAS Y/O FISURAS

ARMADURA A LA VISTA

TIPO DE FUNDACION DIRECTA (BASES-
ZAPATAS)

TIPO DE FUNDACION INDIRECTA (PILOTES-
POZOS)

SOCAVACION EN FUNDACIONES

EROSION EN TERRAPLENES DE
ACCESO

REQUIERE LIMPIEZA DE CAUCE

OBSERVACIONES
(NECESITA ACCION Tareas necesarias para llevar al
URGENTE? puente a su estado 6ptimo

Accion urgente:

CLAUSURA SUPERESTRUCTURA
LIMITACION DE CARGA ESTRIBOS
APUNTALAMIENTO /
REFUERZO PILAS
SENALIZACION SOCAVACION
OTRAS: Paviemnto

Veredas

Barandas

Apoyos
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TAREAS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO

TAREA:

CANT. O PORCENT/

PINTURA DE BARANDA PEATONAL

PINTURA DE BARANDA VEHICULAR

COLOCACION / REPARACION / REEMPLAZO DE BARANDA PEATONAL

COLOCACION / REPARACION / REEMPLAZO DE BARANDA VEHICULAR

DESOBSTRUCCION DE DESAGUES

COLOCACION / PROLONGACION DE DESAGUES

COLOCACION / REEMPLAZO DE PERFIL EN JUNTAS

COLOCACION / REEMPLAZO DE NEOPRENO EN JUNTAS

CONSTRUCCION / REPARACION DE JUNTAS DE ASFALTO MODIFICADO

LIMPIEZA DE CALZADA, CUNETAS Y/O VEREDAS

SELLADO DE FISURAS EN CARPETA ASFALTICA

FRESADO Y RECONSTRUCCION DE CARPETA DE RODAMIENTO

SELLADO DE FISURAS EN HORMIGON

RECALCE DE LOSA DE ACCESO CON ARENA-CEMENTO

CONSTRUCCION / REEMPLAZO DE LOSA DE ACCESO

CONSTRUCCION / REEMPLAZO DE MUROS DE VUELTA

ARENADO DE ARMADURA EXPUESTA Y RECONSTRUCCION DEL RECUBRIMIENTO

REEMPLAZO DE APOYOS DE NEOPRENO

CONSTRUCCION / REPARACION DE CANALETA ESCALERA

CONSTRUCCION / REPARACION DE REVESTIMIENTO DE TALUDES

CANALIZACION / LIMPIEZA DE CAUCE

RELLENO / RECONFORMACION DE TALUDES EROSIONADOS

OTRAS:

JREQUIERE LA INSPECCION DE UN ESPECIALISTA?
ESTIMACION DEL PLAZO DE REPARACION
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ANEXO1V.

PLANILLA DE RESPONSABILIDADES SOBRE NUDOS.

RESPONSABLE NUDOS
VIALES CONCESIONARIA DNV DPV Comunas
Nudo sobre A008, Avenida de[zona de pavimento y barandas|Ramales de acceso
Circunvalacién Rosario sobre la traza de la APO1 y Puente
RN A012 (San Lorenzo Sur) Puente y rulo de salida Puente principal
Nuevo intercambiador con
puente existente: Prolongacion
Bvd. Gral. Urquiza (San
Lorenzo Centro) Puente y accesos

puente, rulo de salida y acceso a Puente principal
RP N°10 (San Lorenzo Norte) | Autopista desde RN N° 11 1)

puente, rulo de salida y acceso a Puente principal
RP N° 91 (La Ribera) Autopista desde RN N° 11 1)

Puente principal

RP N° 65 (Monje) Puente y rulo de salida 1)

puente, rulo de salida y acceso a Puente principal

RP N° 80 (Arocena)

Autopista desde RN N° 11

(1)
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RP N° 64 (Coronda)

puente, rulo de salida y acceso a

Autopista desde RN N° 12

Puente principal

(1)

Intercambiador Aeropuerto
Sauce Viejo (puente ppal.) y
Accesos a RN N° 11 -

CONCESIONARIA

puente, rulo de salida y acceso a

Autopista desde RN N° 13

Acceso a

Aeropuerto

RN N° 19 (Santo Tomé)

Puente y rulo de salida

Puente principal

Nuevo intercambiador con
puente existente: km 151+470

(Acceso a La Tatenguita)

Puente y accesos

Nudo sobre Avenida de[zona de pavimento y barandas|Ramales de acceso
Circunvalacién Oeste Santa Fe |[sobre la traza de la AP01 y Puente
Caminos auxiliares de Ia Comunas, Municipios segun
autopista: Red terciaria corresponda (2) (1)
Intersecciones con rutas sin|Puente: si la Autopista cruza DPV si es ruta|Comunas, Municipios segin
acceso a autopista sobre la ruta provincial (2) (1) |corresponda (2) (1)

Puentes sobre cursos de agua (3)
Otros puentes Puente sobre el Rio Salado (3)

Puentes sobre cruces ferroviarios
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(1) Para estos puentes, la
CONCESIONARIA  solo es Pintura/tratamientos de las
responsable de: superficies externas en general,
Barandas
Reparaciones menores estéticas
de la estructura
Terraplenes ubicados dentro de
la zona de camino
No incluye estructura ni
pavimentos
Se debera dar aviso al CONCEDENTE en caso de detectarse inconvenientes estructurales durante las
inspecciones rutinarias.
(2) Puente: si la ruta cruza sobre la Autopista
(3) Las modificaciones debidas a condiciones hidrdulicas o hidrolégicas no definidas en el Pliego, estaran a cargo

de la Provincia
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