OBRA:
Ruta Provincial Nº 16



Tramo: Ruta Provincial  Nº 21 – Ruta Nacional Nº 9 (Autopista Bs As – Rosario)

BAPIN N°:
42415

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Ensanche de la RP Nº 16 e/ AP  Ros.-Bs. As. y  RP Nº 21. Inter. a nivel ambas rutas.

Puente sobre FCNCA - RP N° 16

UBICACIÓN: 

Distrito: Pueblo Esther

Departamento: Rosario

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en la generación de una calzada dotada de una capacidad adecuada al importante volumen de tránsito que se verifica por la misma, en particular, en lo referente al tránsito pesado que moviliza cargas entre las distintas vías de acceso a la ciudad y puertos vecinos.

DESCRIPCIÓN: La obra de referencia consiste en la ampliación de la calzada existente en la Ruta Provincial Nº 16, entre su intersección con la Ruta Provincial Nº 21 y la Autopista Rosario – Buenos Aires, en la provincia de Santa Fe.
La ampliación de calzada considerada, comprende la generación de dos calzadas de 7,30 m de ancho, de diferente sentido de circulación, separadas por un cantero central dotado de defensa de hormigón tipo New Jersey.
El inicio de este tramo coincide con el final del desarrollo de la rotonda planteada en la intersección con la Ruta Provincial Nº 21, siendo su longitud 4.500 metros, e incluyendo puentes sobre vías del F.C. NCA. y sobre el Arroyo Frías.
Los ensanches prevén la ejecución de un paquete estructural consistente en carpeta y base de concreto asfáltico, base de suelo-arena-piedra-cemento, subbase de suelo-arena-cal, subbase de suelo cal y subrasante mejorada con cal. También cuenta con una banquina exterior pavimentada en 2,50 metros de ancho.
El puente a ejecutar sobre vías del F.C. NCA. se encuentra ligeramente oblicuo y dispone de dos luces de 40,00 metros, mientras que el puente sobre el Arroyo Frías es normal al eje del mismo y cuenta con dos luces de 20,00 metros.
Además, la presente obra incluye la ejecución de señalización horizontal y vertical, construcción de nuevas alcantarillas y alambrados, defensa de hormigón tipo New Jersey, acondicionamiento y reubicación de líneas eléctricas. 

DISEÑO HIDRÁULICO: Se respetan los sentidos de escurrimiento actuales, reconstruyendo las alcantarillas laterales que fueran necesarias y procediendo a un correcto perfilado de taludes y cunetas. Estas últimas escurren las aguas longitudinalmente hasta descargarlas en un canal (progresiva 0+380) y en el Arroyo Frías (progresiva 3+450), ambos transversales a la traza del camino. Entre dichos canales, en progresiva 1+950, se observa una divisoria de aguas materializada por las vías del F.C. NCA.
Asimismo, y a los efectos de lograr un buen escurrimiento de los caudales de crecidas en las inmediaciones del puente sobre el arroyo, se deberán prever labores de desmalezamiento, dragado de fondo, estabilización y rectificación de ambas márgenes en una extensión de 250 metros al eje del mismo, de manera de obtener una sección trapezoidal uniforme.

 LONGITUD: La longitud de la presente obra es de 4.500 metros.

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 

PRESUPUESTO OFICIAL: para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 23.273.607, de acuerdo a precios de Julio de 2006.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL:
La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño.

El medio receptor de la obra es una zona llana, en zona rural pero paulatinamente sus costados muestran usos frentistas industriales y domiciliarios. El desagüe superficial entre RP Nº 21 y vías del FCNCA se evacuará através de un canal trasversal ubicado en Pr 0+360; entre vías del FCNCA y RN Nº 9 se evacuará por el arroyo Frías ubicado en Pr 4+470. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos. Esta obra mejorará la seguridad y la calidad de la circulación del tránsito por aumento de la capacidad de la calzada, por la eliminación de las maniobras de cruce de una calzada a la otra de dirección contraria, y por cruce a distinto nivel con el ferrocarril. La presencia de la barrera central impondrá la necesidad de construir en primera etapa colectoras localizadas, para facilitar el acceso de los frentistas a sus propiedades.  

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona de emplazamiento de la obra. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual y para los accesos al puente sobre el FCNCA, que por ello se emplazará en área rural. 

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para reducir la ampliación de zona de camino. 

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. 

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad  sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé corrimiento de alambrados para ensanche de la zona de camino, a fin de dar lugar a las colectoras para los frentistas. De esta manera, se prevé afectar a aproximadamente 85 vecinos frentistas.
EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.                  
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Acceso a área portuaria industrial de Timbúes.



Accesos por calle Lucio Mansilla y Brigadier López.

BAPIN N°:
42381

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

La Paloma entre RN N° 11 y calle Brigadier  Gral. López.

Calle Brigadier López entre RN N° 11 y Terminales en Timbúes.

UBICACIÓN: 

Distrito: Timbúes

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.

JUSTIFICACION: para evitar importantes interferencias y dotar de circulación segura y fluida en la trama urbana de la zona, se prevé el acceso al Área Portuaria Industrial de Timbúes desde la Ruta Nacional Nº 11 en dos progresivas: una al norte y otra al sur de esta localidad.
Así, se evita el paso de una importante cantidad de vehículos pesados por la zona poblada, se reduce la cantidad de maniobras en intersecciones peligrosas sin que se prevean cruces a distinto nivel.
Sendos accesos son las actuales calles Mansilla (al norte) y Brig. López (al sur). Las mismas son perpendiculares entre sí y se intersectan pasada la trama urbana de Timbúes. A partir de allí, se continúan por calle B. López hasta las nuevas plantas a la vera del río.
Este tramado conforma una suerte de red perimetral pavimentada a la localidad de Timbúes y sus aledaños.

DESCRIPCION: La obra descripta se ha dividido en tres secciones.

Sección 1

Correspondiente al camino principal desde el inicio, progresiva 0+000 m, hasta la progresiva 3+000 m. Esta Sección no incluye intersecciones y la calzada prevista es un pavimento rígido  de hormigón de 27 cm. de espesor.

Sección 2
 Correspondiente al camino principal, calle Brig. E. López, desde la progresiva 3+000 m hasta la 6+550 m. Esta Sección incluye la intersección entre los dos Accesos, Norte y Sur, y el Camino Principal. 
Para evitar cruces riesgosos la intersección se resolverá mediante una rotonda de cuatro ramas perpendiculares: tres necesarias para esta obra y una cuarta para continuar calle L. V. Mansilla hacia calle Vucetich.
Se prevé un pavimento rígido de hormigón de 27 cm. en el camino principal y 26 cm. en los accesos.
Sección 3

La Sección 3 comprende los Accesos Norte y Sur mencionados hasta su confluencia conjunta con el Camino Principal. Dichos Accesos se vinculan con la Ruta Nacional Nº 11. Al sur y al norte de la localidad Timbúes, se producen las intersecciones con la R. N. Nº 11. Las mismas se prevén a nivel, canalizadas, con trochas de deceleración y aceleración, iluminación y la señalización horizontal y vertical que corresponde.
En la de calle Mansilla, la trocha adicional se prolonga para permitir en espera hasta 7 camiones. Por seguridad, se restringirán los giros a la izquierda no previstos (desde RN11 al norte hacia López, especialmente).
Se prevé un pavimento rígido de hormigón de 26 cm.

LONGITUD: la obra se compone de aproximadamente 9400 m sobre calle Brigadier E. López y 3000 m sobre calle Lucio V. Mansilla. 
PLAZO DE EJECUCION: el plazo total para la ejecución de todas las obras es de doce (12) meses calendario.
PRESUPUESTO OFICIAL: el presupuesto de las obras alcanza la suma de $ 27.464.719 a Febrero del 2007.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: Los pliegos de obra consideran especificaciones ambientales a ser tenidas en cuenta en la construcción de la misma.

CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: No requiere expropiaciones.

AVANCES:
Proyecto Ejecutivo: concluido

Pliego Licitatorio: concluido

EJECUTORES:
Proyecto Ejecutivo: Consultora INCOCIV 

Pliego Licitatorio: Dirección Provincial de Vialidad.
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES:
OBRA:
RP Nº 10 


Tramo: AP 01 (Autop. Rosario- Santa Fe) - RN Nº 11.

BAPIN N°:
42385

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Ensanche RP N° 10 entre AP01 (Autop. Rosario - Santa Fe) y RN N° 11
UBICACIÓN: 

Distrito: San Lorenzo

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en la generación de una calzada dotada de una capacidad adecuada al importante volumen de tránsito que se verifica por la misma, en particular, en lo referente al tránsito pesado que moviliza cargas entre las distintas vías de acceso a la ciudad y puertos vecinos. 

Asimismo, se agrega que en la actualidad, la ruta a intervenir representa el acceso más importante a San Lorenzo Norte y Puerto San Martín, desde la Ap01 (Autopista Rosario-Santa Fe) y desde la Ruta Nacional A012 a través del “Camino de la Cremería”, lo que hace que se sucedan frecuentes congestionamientos en determinados momentos del año.

DESCRIPCIÓN: La presente obra comprende la ejecución de la doble traza de la Ruta Provincial Nº 10, entre Autopista Rosario – Santa Fe y la RN. Nº 11, un puente sobre vías del FC, una intersección tipo trompeta a distinto nivel y su puente vial correspondiente.

La Ruta Provincial Nº 10 adopta un perfil conformado por dos calzadas de 7,30 m de ancho, de diferente sentido de circulación, separadas por un cantero central de 1,60 m con cordón emergente en 0,15 m del lado interno y banquina externa pavimentada de 2,50 m de ancho.

También incluye dos calzadas colectoras de 7,00 m de ancho con cordón integral del lado frentista.

La intersección mencionada más arriba cuenta, tanto para el rulo como para ramas de ingreso y egreso a la playa de peaje, con calzadas de hormigón de 5,00 m de ancho, cordón emergente del lado interno y banquina externa de 1,50 m de ancho.

El diseño estructural para las calzadas mencionadas, variando sus espesores de acuerdo a cada una, consiste en una carpeta de hormigón, base de suelo-cemento y subrasante mejorada con cal.

El puente sobre el acceso a la playa de peaje cuenta con una luz de 18,20 metros, mientras que el que se ubica sobre vías del FC y calles colectoras dispone de 3 tramos de 20,20 metros cada uno. Ambos puentes poseen dirección ortogonal al paso superado.

Además, se incluyen en la obra tareas de ejecución de alcantarillas, construcción de alambrados, colocación de barandas de defensa, señalización horizontal y vertical, traslado de líneas aéreas, iluminación, reubicación de paso a nivel con vías del FC, muros de tierra mecánicamente estabilizada.

DISEÑO HIDRÁULICO: Se mantienen las condiciones de desagüe anteriores a la intervención. 

En progresiva 0+425, en coincidencia con las vías del FC, nos encontramos con una divisoria de aguas. Teniendo en cuenta que la obra se desarrolla en dirección Oeste – Este, los desagües al Oeste de la mencionada divisoria descargarán las aguas en las cunetas de la Autopista Rosario-Santa Fe, mientras que la parte de la obra ubicada al Este de las vías descargarán las aguas en las cunetas de la Ruta Nacional Nº 11.

LONGITUD: La longitud total de la obra es de 1.170 metros.

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de dieciocho (18) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 21.000.000, a precios de Agosto de 2006.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño, sin procesos erosivos de carácter hídrico o eólico, la traza no atraviesa ningún cauce permanente o semipermanente, pero se encuentra case adyacente al arroyo San Lorenzo, pero la zona de camino por la diferencia de cotas no se considera inundable. No hay presencia de comunidades faunísticas relevantes, ni de bosques o montes nativos en la zona, aunque sí, en algunos sectores, de bosques implantados. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos. 

El medio receptor de la obra es una zona llana, sus costados muestran usos industriales. En la zona se localizan tendidos de alta tensión paralelos a la ruta.   

El desagüe superficial se realiza através de las cunetas, derivando los caudales de agua através de caminos transversales hacia el arroyo San Lorenzo, con pendientes que controlen la erosión. 

La ampliación de la calzada para cada dirección de tránsito mejorará la calidad de circulación y permitirá realizar maniobras de sobrepaso más seguras. La construcción de paso a diferente nivel con las vías del FCBelgrano, de un intercambiador en el acceso al peaje, y de barrera central de separación de tránsitos en distinta dirección, aumentará la seguridad por la eliminación de maniobras de intersecciones a nivel.

La presencia de la barrera central impondrá la necesidad de construir colectoras, para facilitar el acceso de los frentistas a sus propiedades.  

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una vía ya congestionada y con pocas vías alternativas, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de hormigón se realizará fuera de la zona urbanizada. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para mantener la la zona de camino existente.
Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo y un tratamiento adecuado para los productos de demolición de pavimento.

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé una afectación de 2 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación.

EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Ruta Nacional Nº 11


Tramo: calle Oroño (San Lorenzo) - RP Nº 91

BAPIN N°:
42389
Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Intersección entre RN Nº 11 y RP Nº 10 

Intersección RN Nº 11 y RP Nº 91

Doble traza de RN Nº 11 entre San Lorenzo y RP Nº 91.

Ensanche Puente sobre el Río Carcarañá en RN Nº 11

UBICACIÓN: 

Distritos: San Lorenzo, Puerto Gral. San martín, Timbúes y Olivero

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe

JUSTIFICACION: el objetivo de la mejora en la traza existente, repavimentación, es mejorar las condiciones de circulación al tránsito pesado, en las calles de acceso a los puertos e industrias de la zona y dotarlas de una capacidad adecuada a los requerimientos del tránsito circulante.
DESCRIPCION: El presente anteproyecto comprende el diseño de una doble calzada para la R. N. N° 11, en el tramo mencionado, una intersección a nivel tipo rotacional en su intersección con la R. P. N° 10, un puente sobre el Aº San Lorenzo, mejoras en las intersecciones canalizadas con la Av. Córdoba, Acceso a Aldao y Calle América, un puente sobre el nuevo trazado ferroviario del NCA, un puente sobre el ferrocarril Belgrano existente y Corredor Circunvalar Ferroviario proyectado, un puente sobre el Río Carcarañá y una intersección a nivel con la R. P. N° 91 en el final del tramo.

El perfil tipo a aplicar será el siguiente:

· R. N.  N° 11 en zona rural: una doble calzada de 7,30 m de ancho de concreto asfáltico con un cantero central de 1,60 m y banquinas internas de 0,50 m y externas de 3,00 m pavimentadas en 2,50 m. El cantero central incluye baranda New Jersey.

· R. N. N° 11 en zona urbana y suburbana: una doble calzada de 7,00 de ancho con cantero central de 1,60 m de ancho con cordones de hormigón y banquinas externas de 3,00 m pavimentadas en 2,50 m.
· En las intersecciones, tanto canalizadas como rotacionales, las calzadas serán de anchos variables y con pavimento de hormigón, banquinas externas de 2,50 m de ancho de concreto asfáltico y cordones integrales emergentes de 0,15 m de altura del lado interno.

El anteproyecto contempla, además, la ejecución de los siguientes trabajos: alcantarillados, señalamiento horizontal y vertical sobre postes y ménsulas, traslado de servicios si es necesario e iluminación.
LONGITUD: la longitud total de las obras es de 12600 m.
PLAZO DE EJECUCION: la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de veinticuatro (24) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: el monto de las obras asciende a $ 66.990.000.

ESTUCIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño. El medio receptor de la obra es una zona parcialmente rural, atraviesa zonas urbanas de San Lorenzo, Puerto Gral. San Martín, Timbúes y La Ribera. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos. No se encuentran áreas naturales ni especies animales protegidas, ni declaradas en estudio; ni especies bajo riesgo de amenazas. Paralelo a la traza existen monumentos del patrimonio histórico y cultural, una estación ferroviaria de fines del siglo XIX, del FFCC Belgrano, y un monumento religioso en la rotonda del enlace con la RP 91.
La traza existente se encuentra en una zona de terreno plano, atravesada por el arroyo San Lorenzo y por el río Carcaraná.

El desagüe superficial se evacuará por las cunetas hacia canales y los cursos de agua existentes, se aumentará la luz de escurrimiento en el arroyo San Lorenzo con la construcción de un puente nuevo de 40 metros de luz. En el río Carcarañá se construirá un nuevo puente sin pilas intermedias, para evitar erosiones perjudiciales en el cauce.

Se localizan tendidos de baja y media tensión paralelos a la ruta. También existen redes alta tensión, gasoductos, oleoductos y poliductos en las cercanías del área operativa, sobre todo en el sector sur, donde se observa una importante actividad industrial.

La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo por la ocupación de mano de obra local durante la construcción, la duplicación de la calzada y los cruces a distinto nivel y la mejora de las intersecciones en las calles Córdoba, América, Brigadier López y Mansilla disminuirá la congestión, proporcionará la disminución de accidentes viales y una conducción más confortable por el aumento de la capacidad de la calzada que hoy opera por encima de su capacidad.
Esta obra se requiere como indispensable para cruzar a distinto nivel las vías de trocha angosta, ancha de la variante San Lorenzo-Cerana y del Corredor Circunvalar Ferroviario que ingresará por calle Av. Perón. 

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una vía ya congestionada y con pocas vías alternativas, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona de emplazamiento de la obra. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará utilizando una ruta existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la alteración ambiental. El ancho de la zona de camino es la menor compatible con la instalación de todos los elementos del camino (calzada, banquinas, desagües, etc.) y la seguridad de la circulación vial futura. Se construirán colectoras para establecer circuitos de acceso a frentistas ubicados en las inmediaciones de la Av. Perón.

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo y seguridad de la zona de obra. En cuanto al análisis de alternativas, este indica que no se detectaron condicionantes ambientales que indujeran a prever alternativas o variantes significativas de proyecto.
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé una afectación de 25 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación.

AVANCES:
Anteproyecto: en revisión

Pliego Licitatorio: en revisión

EJECUTORES:
Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Nacional de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:
OBRA:
Variante RN Nº 33 entre Pérez y Rosario



Tramo: Km 842,670 – Av. Uriburu (Rosario).

BAPIN N°:
42411

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Variante RN Nº 33 en Pérez, vinculación con Av. Uriburu.

UBICACIÓN: 

Distritos: Pérez, Soldini, Rosario.

Departamento: Rosario.

Provincia: Santa Fe.

JUSTIFICACION: 

Evitar el congestionamiento del tránsito dentro de la zona urbana de la localidad de Pérez. Atenuar los riesgos que implica la coexistencia de una alta densidad de tránsito de larga distancia, de carga y de transporte de pasajeros, con el tránsito local, dentro del núcleo urbano. Permitir al tránsito pasante, eludir los pasos a nivel sucesivos dentro de la zona urbana 

Incrementar la calidad de vida de la población involucrada, mediante el mejoramiento de la infraestructura vial.

En la intersección con RP Nº 14 puede derivar parte del tránsito pesado de esta ruta.

Esta obra deriva el tránsito desde el Km 842 de la RN Nº 33 hacia la RN Nº A-008 (Av. de Circunvalación de Rosario) donde se distribuye.  

DESCRIPCION:

Da continuidad física a la Ruta Nacional N° 33, mediante una traza variante en el tramo comprendido entre el Arroyo Ludueña, en el Distrito Pérez, y el Empalme con la Avenida Uriburu, en el Distrito Rosario, que evite la el tramo de la traza actual que se extiende por el Núcleo altamente poblado de la Localidad de Pérez. 

Características principales: 

· Dos calzadas separadas de 7,30 m cada una. Perfil transversal con pendiente transversal de 2%. 

· Banquinas internas de 3,00 m y externas de 3,50 m.

· Ancho de zona de camino: 120 en zona rural y 70 en zona urbanizada.

· Velocidad Directriz 120 km/hora.

· Intercambiadores y puentes: habrá un intercambiador para permitir la continuidad de la RN Nº 33, al oeste de Pérez, en la actual “curva de la muerte”; habrá un intercambiador con la RP Nº 14 tipo trébol de 4 hojas;  puente sobre el ferrocarril. Puente sobre vías del FCALL.
Ancho de calzada (entre parámetros internos de los guardarruedas) 9,80 m. Vereda Interna de 0,80m. de ancho, con baranda vehicular, metálica o de hormigón tipo New Jersey, y una baranda peatonal externa.

· Señalización horizontal y vertical. Iluminación en todo el tramo del Proyecto, incluyendo intersecciones.

LONGITUD: el trazado máximo será de  8.057 m.
PLAZO DE EJECUCION: el plazo total para la ejecución de todas las obras es de doce (18) meses calendario.
PRESUPUESTO OFICIAL: el presupuesto estimado de las obras alcanza la suma de $ 29.100.000.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño. El medio receptor de la obra es una zona parcialmente rural, pero paulatinamente sus costados muestran usos frentistas industriales y domiciliarios. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos.

La traza existente se encuentra en una zona de terreno plano, no atraviesa ningún cauce fluvial permanente, es suavemente inclinado en su sector oeste hacia el Arroyo Ludueña, con muy escasa pendiente, con valores que oscilan entre los 4 x 10-4 y 2,3 x 10-3 m/m, con zonas bajas donde se producen acumulaciones de agua en superficie.

El desagüe superficial se evacuará por las cunetas hacia los canales Santiago del Estero, del Este y de la Av. Uriburu. 

Esta obra mejorará la seguridad y la calidad de la circulación del tránsito por aumento de la capacidad de la calzada, por la eliminación de las maniobras de cruce de una calzada a la otra de dirección contraria, y por la eliminación de los cruces a nivel con el ferrocarril. 

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica y hormigón se realizará fuera de la zona urbana. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 

Se analizan tres variantes de trazas posibles, estudiando las afectaciones medidas en número de lotes, viviendas y personas involucradas, hasta encontrar la traza mas adecuada.

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. 

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental que se está realizando.

Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental que se está realizando, es analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad, y luego será enviado a la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé la apertura de traza, utilizando lotes que hoy son utilizados para caminos. Por esta causa, se prevé afectar a aproximadamente 45 vecinos frentistas.

AVANCES:
Proyecto Ejecutivo: en realización.

Pliego Licitatorio: en realización.

EJECUTORES:

Proyecto Ejecutivo: Consultora INCOCIV.

Pliego Licitatorio: Consultora INCOCIV.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES:

OBRA:
Acceso norte a San Lorenzo para tránsito pesado


Tramo: prolongación RP Nº 10 entre RN Nº 11 - calle Díaz Vélez y calle Bv. Mitre
BAPIN N°:
42386


Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

RP N° 10 entre RN N° 11 y Díaz Vélez. Calle Díaz Vélez, Gral. Moscóni y Bv. Mitre.
UBICACIÓN: 

Distrito: San Lorenzo

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACIÓN: El propósito fundamental consiste en brindar un acceso rápido y seguro del tránsito pesado a las terminales portuarias y plantas industriales radicadas en la zona norte de San Lorenzo. Al mismo tiempo, el tránsito afluido a estas arterias, aliviará sensiblemente los tramos adyacentes de la Ruta Nacional Nº 11.

DESCRIPCIÓN: la presente obra consiste en la pavimentación de la ruta provincial nº 10 desde la ruta nacional nº 11 a la calle Díaz Vélez, la calle Díaz Vélez hasta Bv. Mitre y la calle Bv. Mitre desde la calle Díaz Vélez a calle Gral. López ubicada en la zona norte de san Lorenzo, provincia de santa fe.
El perfil estructural a utilizar consistirá en una calzada de 7,30 metros de hormigón simple, base de suelo-cemento, y subrasante mejorada con cal, y banquina pavimentada en concreto asfáltico. 

En los tramos de calles Díaz Vélez y Bv. Mitre se respetarán los anchos existentes y se ejecutará cordón emergente integral de 0,15 m de altura. 

Además se incluye la ejecución de alcantarillas, construcción de alambrados, paso a nivel ferroviario, protección de gasoducto. 

DISEÑO HIDRÁULICO: Por su cercanía al Arroyo San Lorenzo, los desagües provenientes de la obra descargarán en el mismo. 
En la prolongación de RP Nº 10, de dirección Oeste – Este, la obra se desarrolla sobre las márgenes del Aº San Lorenzo. El perfil tipo comprende una cuneta del lado derecho del camino, la que a través de alcantarillas transversales descargarán las aguas en el mencionado arroyo. El lado izquierdo de la ruta escurrirá superficialmente hacia el mismo lugar.
Sobre las calles Díaz Vélez y Bv. Mitre los desagües de las calzadas serán superficiales, a través de cordón cuneta integral, que depositarán las aguas en cunetas transversales para finalmente ser captadas por el arroyo San Lorenzo.
LONGITUD: La longitud total de la obra es de 2.340 metros.

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 

PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 5.770.000.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: El medio receptor de la obra es una zona llana, próxima al arroyo San Lorenzo, atravesada por varios desagües superficiales de la ciudad de San Lorenzo. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona.

La presente obra, de acceso para tránsito pesado es la alternativa que mejora de manera mas eficiente la circulación de tránsito pesado en el acceso norte a la ciudad de San Lorenzo, evitando la circulación de camiones en tramos de la RN Nº 11 y en zonas urbanas más consolidadas, especialmente en épocas de alta demanda de transporte de granos a las terminales portuarias. La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo debido a la disminución de accidentes viales, y  mejoramiento de la articulación de las redes in situ.

Debido a la pavimentación de calles existentes, se mejorará el desagüe superficial incluyendo la reconstrucción de numerosas alcantarillas existentes, y facilitará los movimientos de la población cercana a la obra.

Como impacto negativo relevante comparativamente, puede entenderse a la afectación del paisaje dado la construcción del terraplén que prevé el proyecto. En este sentido, se demandará  suelo para la elaboración del paquete estructural, generando un impacto sobre las áreas de préstamo, que se emplazará en un  área rural. 

Los impactos negativos de duración temporaria y localización concentrada  son identificados en la etapa de construcción de la obra. Los mismos se encuentran vinculados a la afectación de calidad del aire, nivel de ruido, asociados a la implantación y funcionamiento del obrador, depósito, planta asfáltica y demás actividades propias de la etapa constructiva. A su vez, se hará dificultosa la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, por la presencia transitoria del obrador. 

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, acciones relativas al proceder en las áreas de  préstamo,  asimismo a fin de generar el menor impacto paisajístico posible, se condiciona la disposición y  localización del suelo excedente, tendiente a  que se adapten a las sinuosidades del terreno y eviten la posibilidad de erosión. También se plantean medidas para la restauración ambiental de las áreas de préstamo.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes.

En cuanto al análisis de alternativas, este indica que otras alternativas de obra analizadas fueron desestimadas por plantear ineficiencias comparativas en cuanto al diseño de vía a fin de potenciar la fluidez del transito vehicular en condiciones optimas de seguridad vial.

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.
CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: Se prevé una afectación de 1 lote, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación
AVANCES: 

Anteproyecto: terminado.

Pliego Licitatorio: en revisión.

EJECUTORES:

Estudios básicos y ambientales, Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.                  

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Ruta Nacional A012.

Tramo: R. N. Nº 9 (Autopista Rosario-Buenos Aires) – R. N. Nº 9 (Autopista Rosario-Córdoba).

BAPIN N°:
42416
Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Doble traza de RN Nº A 012 entre RN Nº 9-oeste y RN Nº 9 (Autopista Rosario- Buenos Aires)

UBICACIÓN: 

Distritos: Álvarez, Piñero, Soldini, Zavalla, Funes y Roldán

Departamentos: Rosario y San Lorenzo

Provincia: Santa Fe
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en la generación de una calzada dotada de una capacidad adecuada al importante volumen de tránsito que se verifica por la misma, en particular, en lo referente al tránsito pesado que moviliza cargas entre las distintas vías de accesos a la ciudad de Rosario y puertos vecinos.

Al mismo tiempo, se destaca la existencia de varias intersecciones con rutas transversales y con ramales ferroviarios, todas ellas con cruce a nivel. En la presente obra se contempla el diseño de intercambiadores a distinto nivel en las intersecciones con las rutas provinciales Nº 14 y 18; y cruces a distinto nivel, en coincidencia con todos los ramales ferroviarios.

DESCRIPCIÓN: La presente obra se refiere a la ampliación de la calzada existente en las siguientes secciones:

· El primero se extiende desde su intersección con la Autopista Bs. As – Rosario hasta la intersección con la R. N. Nº 33 (progresiva 29+050 aproximadamente).

· El segundo, desde la progresiva 36+550 hasta el inicio del intercambiador diseñado para la intersección con la R. N. Nº 9, en la progresiva 41+400.

En estas dos secciones, en la actualidad, se verifica la existencia de una calzada pavimentada de 7,30 m de ancho; mientras que en el sector comprendido entre ellas se cuenta con la calzada pavimentada con dos carriles por mano de circulación.

La ampliación de calzada considerada, comprende la generación de dos calzadas de 7,30 m de ancho, de diferentes sentidos de circulación, separadas por un cantero central provisto de defensa de hormigón tipo New Jersey.

Los trabajos a realizar prevén el ensanche de los terraplenes existentes, y la ejecución de un paquete estructural consistente en carpeta y base de concreto asfáltico, base de suelo-arena-piedra-cemento, subbase de suelo-arena-cal, subbase de suelo-cal y subrasante mejorada con cal. También cuenta con una banquina exterior pavimentada en 2,50 metros de ancho.
Para la duplicación de calzada se han proyectado en los cruces con otras vías de comunicación vial y ferroviaria, y con el Aº Saladillo las siguientes obras:

· Cruce con Autopista Rosario-Buenos Aires. Adecuación del intercambiador tipo diamante existente. Reconstrucción del puente actual sobre autopista. Puente RNA012: Dirección: oblicuo. Luz: 2 x 40,00 m. Ancho tablero: 31,45 m.

· Cruce con vías ferrocarril Belgrano que vinculan Retiro con Rosario. Puente RNA012: Dirección: recto. Luz: 3 x 22,00 m. Ancho tablero: 22,40 m.

· Cruce con RP.  Nº 18. Intercambiador a distinto nivel con cruce elevado de la ruta provincial. Puente RP.18: Dirección: oblicuo. Luz: 2 x 22,00 m. Ancho tablero: 20,30 m.

· Cruce con vías ferrocarril Belgrano que vinculan Pergamino con Rosario. Puente RNA012. Dirección: oblicuo. Luz: 3 x 22,00 m. Ancho tablero: 22,40 m.

· Cruce con vías ferrocarril ALL (FEPSA) que ingresan a la zona portuaria de Rosario. Puente RNA012. Dirección: oblicuo. Luz: 3 x 22,00 m. Ancho tablero: 22,40 m.

· Cruce con vías ferrocarril ALL que vinculan Santa Teresa con Rosario. Puente RNA012. Dirección: oblicuo. Luz: 3 x 22,00 m. Ancho tablero: 22,40 m.

· Cruce con RP. Nº 14.  Intercambiador a distinto nivel con cruce elevado de RNA012. Puente RNA012: Dirección: recto. Luz: 2 x 22,00 m. Ancho tablero: 27,70 m.

· Cruce con Aº Saladillo. Ensanche a ambos lados puente existente. Dirección: recto. Luz: 2 x 6,00 m + 3 x 20,00 m. Ensanche tablero: 7,65 m a cada lado.

· Cruce con RP. Nº 17-s. Rotonda a nivel.

Además de las mencionadas tareas, la presente obra incluye la ejecución de señalización horizontal y vertical, iluminación de intercambiadores, construcción de nuevas alcantarillas y alambrados, barandas de defensa flexibles, acondicionamiento y reubicación de líneas eléctricas, forestación.

DISEÑO HIDRÁULICO: Se respetan los sentidos de escurrimiento actuales, reconstruyendo las alcantarillas laterales que fueran necesarias y procediendo a un correcto perfilado de taludes y cunetas. 
De acuerdo al estudio hidráulico, la sección del puente actual sobre el Aº Saladillo es suficiente para permitir el escurrimiento en las condiciones de crecientes analizadas, por lo que se ha proyectado el cruce ensanchando a ambos lados el puente existente. 

LONGITUD: La longitud de la presente obra es de 33.900 metros. 

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de veinticuatro (24) meses corridos. 

PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 163.307.531,00, a precios de Junio de 2006.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos. 

El medio receptor de la obra es una zona llana, preponderantemente rural pero paulatinamente sus costados muestran usos frentistas industriales y domiciliarios especialmente en las intersecciones con rutas nacionales y provinciales. 

El desagüe superficial tiene un punto singular en Pr 15+300 en el arroyo Saladillo. Se respetan las pendientes naturales de escurrimiento superficial existentes através de cunetas, teniendo continuidad a través de caminos transversales y canales existentes. 

La ampliación de la calzada para cada dirección de tránsito mejorará la calidad de circulación y permitirá realizar maniobras de sobrepaso más seguras. La construcción de pasos a diferente nivel con las vías férreas, de intercambiadores en intersecciones inseguras de RP Nº 18 y RP Nº 14, de nuevo puente e intercambiador con autopista Buenos Aires-Rosario y de barrera central de separación de tránsitos en distinta dirección, aumentará la seguridad por la eliminación de maniobras de intersecciones a nivel.

La presencia de la barrera central impondrá la necesidad de construir en una primera etapa colectoras localizadas, para facilitar el acceso de los frentistas a sus propiedades.  

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una ruta donde vía alternativa sería la Av. de Circunvalación de Rosario, también con problemas de congestión, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona urbana. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, para los accesos a los puentes, ramas y rulos de intercambiadores, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de taludes. 
La intersección actual de la RP Nº 20-S con la RN Nº A-012 deberá modificarse por el distinto nivel de ambas rasantes, causado por la presencia de la vía del FCALL. El diseño contempla un acceso pavimentado a las localidades Piñero y Alvarez, por la RN Nº A-012 y por RP Nº 14.

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para reducir la ampliación de zona de camino, salvo en la variante a la localidad de Ricardone donde se proyectará una traza nueva. 

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. 

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé corrimiento de alambrados para ensanche de la zona de camino, a fin de dar lugar a las colectoras para los frentistas. También se necesitará adquirir terrenos para la construcción de los intercambiadores con todos sus rulos y ramas. De esta manera, se prevé afectar a aproximadamente 234 vecinos frentistas.

EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Nacional de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Acceso de tránsito pesado desde RN. Nº 9 a RP. Nº 21.


Tramo: RN. Nº 9 – calle San Martín (Gral. Lagos) – camino limite e/Gral. Lagos y Arroyo Seco.


RN. Nº 9- RP. Nº 21.


Tramo: calle Paraje Ombú y calle San Martín (Arroyo Seco).

BAPIN N°:
42414

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Accesoa zona urbana de Gral. Lagos desde Autopista RN Nº 9. 
Prolongación Av. San Martín al sur hacia camino límite del Distrito y desde aquí a RP Nº 21, Gral. Lagos.
Barrera en Paso a Nivel  existente  zona urbana y en cruce con camino límite.

Intersección RP Nº 21 y camino límite del municipio de Gral. Lagos.           
Acceso desde RN Nº 9 (autopista Rosario - Bs. As.) a RP Nº 21, por  Pje. El Ombú. Ramas de enlace intercambiador de RN Nº 9 Paraje el Ombú.

UBICACIÓN: 

Distritos: General Lagos y Arroyo Seco

Departamento: Rosario

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de las pavimentaciones antes detalladas, consiste en posibilitar un acceso seguro, bajo todas las condiciones climáticas, a las terminales portuarias y plantas industriales radicadas en la zona de General Lagos y Arroyo Seco; en especial, en lo referente al tránsito pesado.
Al mismo tiempo, estos caminos, con sus calzadas pavimentadas, constituirán accesos adecuados hacia General Lagos y Arroyo Seco, desde la Autopista Rosario – Buenos Aires.
DESCRIPCIÓN: 
El título de referencia se refiere a la pavimentación de las siguientes trazas viales:

· VS6: Se desarrolla con sentido Oeste – Este desde la Autopista Rosario – Buenos Aires, hasta el sector urbano de General Lagos (calle San José). Este trazado se interseca con la prolongación de Avda. San Martín, arteria paralela a las vías de F.C.NCA, iniciando en dicho punto la VS7.

· VS7: Es la prolongación de Avda. San Martín (de General Lagos), hacia el Sur, hasta una rotonda de forma circular situada a la altura del límite del Distrito y, desde este punto, pasando a través de un puente (VS8) a distinto nivel de las vías de F.C.NCA., hasta la Ruta provincial Nº 21. Esta última intersección se materializa a nivel a través de una rotonda de radios variables (VS9).

· VS15: Desde el intercambiador en paraje El Ombú, de la Autopista Rosario – Buenos Aires, se desarrolla este acceso con dirección Oeste – Este, hasta la mencionada Avda. San Martín, y desde allí hacia el Norte hasta intersecar la VS7 en la mencionada rotonda circular.

· VS16: ramas de enlace del intercambiador de Autopista Buenos Aires – Rosario (paraje El Ombú).
La presente obra comprende el diseño de un paquete estructural consistente en una subrasante de suelo mejorada con cal, subbase de suelo-cemento y calzada de hormigón simple, en todas las trazas contempladas como accesos, 6.200 metros en VS6 y VS7, más 4.000 metros en VS15.
Para los enlaces del intercambiador de la Autopista Rosario – Buenos Aires y Paraje el Ombú, se contempla un paquete constituido por una carpeta y una base de concreto asfáltico, una base de suelo+arena+piedra partida+cemento, una sub base de suelo+arena+cal, una sub base de suelo+cal y una subrasante mejorada con cal, y las mismas llevarán una banquina exterior pavimentada.
El puente a ejecutar sobre vías del F.C.NCA. cuenta con una luz de aproximadamente 36,00 metros y una ligera oblicuidad.
Además se incluyen las tareas de señalización horizontal y vertical, iluminación en intersecciones, ejecución de alcantarillas, construcción de alambrados, forestación.
LONGITUD: La obra se compone de 2.800 metros en la arteria VS6, 3.100 metros en la VS7, 3.950 metros en la VS15, y además comprende las rotondas en intersección con RP 21 y en cruce de VS7 y VS15, además de las ramas del intercambiador en Paraje Ombú. 

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 34.064.878.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño.

No se encuentra en la zona áreas naturales con especies animales protegidas, ni declaradas en estudio, como tampoco humedales. Tampoco se identifican sitios ni monumentos del patrimonio histórico y cultural.

La obra proyectada no atraviesa cursos de agua permanentes, por lo cual el desagüe superficial se realizará buscando las depresiones naturales. La calle paraje Ombú tiene una traza aproximadamente paralela al arroyo Seco, pero con un pronunciado desnivel entre ambos.

Cruzar la vía troncal del FCNCA, rama Retiro-Rosario a distinto nivel, favorecerá la seguridad en el tránsito. Esta obra permitirá conducir el tránsito pesado que se dirige a las plantas industriales y portuarias existentes entre los distritos de Arroyo Seco y Gral. Lagos, desde la autopista Buenos Aires-Rosario hasta la RP Nº 21.

El acceso por la localidad de Gral. Lagos es una traza parcialmente rural y parcialmente recorre el costado sur de la población.

El acceso por calle paraje Ombú tiene una traza totalmente rural. Este acceso permitiría al tránsito pesado con origen al sur de la localidad de Arroyo Seco, eludir el paso por el interior de esta localidad. 

La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo en la RP Nº 21 y en la localidad de Arroyo Seco, por la disminución de la congestión en una ruta que opera por encima de su capacidad. 

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica y de hormigón para pavimento y puente se realizará fuera de la zona urbana. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del terraplén, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará aprovechando calles existentes. Esta alternativa implica una menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó  para reducir las afectaciones por ensanche de la zona de camino. 

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo. Respecto a recursos hídricos: deberán arbitrarse las medidas necesarias para evitar que las instalaciones temporales puedan contribuir a aumentar el riesgo de inundaciones a partir de su afectación al escurrimiento natural. Cabe destacar que la obra prevé la ampliación de conductos y alcantarrillas, elementos que contribuirán a evitar y aminorar el efecto. 
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
La obra de pavimentación requiere anchos de zona de camino mayores que los actuales en casi toda su longitud. Por ello se prevé una afectación de 75 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación.

AVANCES:
Anteproyecto: en revisión

Pliego Licitatorio: en revisión

EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.                  
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
RP Nº 25-S - Tramo: RN Nº A-012 - calle Paraná (V. Gdor. Gálvez)


Calle Piedrabuena (Alvear) - Tramo: RP Nº 25-S - RP Nº 21

BAPIN N°:
42413

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Intersección canalizada en RP Nº 21 y Piedrabuena
Camino comunal Piedrabuena, en Alvear
Acceso pavimentado RP 25-S, en Alvear 
RP 25 - S entre Piedrabuena y calle Paraná

UBICACIÓN: 

Distrito: Alvear
Departamento: Rosario
Provincia: Santa Fe.

JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en posibilitar un acceso seguro, bajo todas las condiciones climáticas, a las terminales portuarias y plantas industriales radicadas en la zona de Alvear; en especial, en lo referente al tránsito pesado. Al mismo tiempo, constituirá un acceso adecuado hacia la citada localidad, desde la zona Oeste, para todo el tránsito, y un enlace directo entre la Ruta Nacional A012 y la calle Paraná.
DESCRIPCIÓN: La presente obra contempla la pavimentación de las siguientes trazas viales:
· VS4: calle Piedrabuena, desde su intersección con la Ruta Provincial Nº 25 S hasta el enlace con la Ruta provincial Nº 21, en el límite sur del sector urbanizado de Alvear.
· VS5: Ruta Provincial Nº 25 S, desde su intersección con la Ruta Nacional Nº A012 hasta calle Paraná, en Alvear.

El trazado VS5 comprende la construcción de una calzada de hormigón de 7,30 m, de sentido Sur-Norte, que comienza en la Ruta Nacional A-012, cruza por un puente existente a la Autopista Rosario – Buenos aires, atraviesa un sector poblado del paraje Monteflores (donde adopta un perfil de boulevar), y finaliza en una intersección a nivel en el empalme con calle Paraná, límite de los distritos de Alvear y V.G.Gálvez. Este camino cruzará al Circunvalar Ferroviario, por lo que se proyecta un puente de una única luz de 18,15 metros dispuesto en forma perpendicular al eje de las vías, siendo los paramentos verticales materializados mediante escamas prefabricadas de hormigón armado.
La VS4 (calle Piedrabuena), de sentido Oeste-Este, comienza en la rotonda circular diseñada en el encuentro con VS5 y termina en la intersección a nivel diseñada con la Ruta Provincial Nº 21. Este tramo se desarrolla fundamentalmente en zona urbana de Alvear, donde cuenta con una calzada con cordones integrales de 8,50 m de ancho, desagües entubados, y bicisenda adjunta la sección entre las vías del FC y la RP Nº 21. 

El paquete estructural estará conformado por una calzada de hormigón simple, base de suelo-cemento y subrasante de suelo mejorada con cal.

Además, la presente obra incluye, entre otras tareas, la ejecución de señalización horizontal y vertical, construcción de badenes, sumideros, alcantarillas y alambrados, colocación de barandas metálicas de defensa, reubicación de líneas eléctricas, adecuación paso a nivel ferroviario, iluminación, forestación.
LONGITUD: La obra se compone de 2.700 metros en la traza VS5, 2.600 metros en la VS5-Tramo II, y 3.900 metros de la arteria VS4 (calle Piedrabuena). 

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 23.180.968, a precios de Febrero de 2007.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño.

No se encuentra en la zona áreas naturales con especies animales protegidas, ni declaradas en estudio, como tampoco humedales. Tampoco se identifican sitios ni monumentos del patrimonio histórico y cultural.

La obra proyectada no atraviesa cursos de agua permanentes, por lo cual el desagüe superficial se realizará buscando las depresiones naturales. 

Esta obra permitirá descongestionar parcialmente la autopista Buenos Aires-Rosario en el tramo RN Nº A-012 y RN Nº A-008 ofreciendo un camino alternativo al tránsito pesado para acceso al área industrial y portuaria de Villa Gdor. Gálvez.

La calle Piedrabuena recorre áreas rurales y urbanas de Alvear incluyendo un cruce a nivel de la vía del FCNCA, troncal ferroviaria Retiro-Rosario y la intersección canalizada en la RP Nº 21. La RP N° 25-S recorre áreas urbanizadas en Monte Flores y luego áreas rurales. 
La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo por la disminución de la congestión en la autopista Buenos Aires-Rosario debido a la disminución de camiones, y por un acceso pavimentado mas directo entre la localidad de Alvear y la misma autopista.

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona de emplazamiento de la obra. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del terraplén, que por ello se emplazará en un área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 
Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre el trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó para reducir el movimiento de suelos y para reducir la ampliación de zona de camino que permita instalar todos los elementos básicos del camino (calzada, banquinas, desagües, etc.)

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo. Respecto a recursos hídricos: deberán arbitrarse las medidas necesarias para evitar que las instalaciones temporales puedan contribuir a aumentar el riesgo de inundaciones a partir de su afectación al escurrimiento natural. Cabe destacar que la obra prevé la ampliación de conductos y alcantarrillas, elementos que contribuirán a evitar y aminorar el efecto. 
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
La obra de pavimentación requiere anchos de zona de camino mayores que los actuales en casi toda su longitud. Por ello se prevé una afectación de 27 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación.

EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.                  
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 
OBRA:
Ruta Provincial Nº 21



Tramo: Calle Paraná (V. G. Gálvez) – Acceso a Shell (Arroyo Seco).

BAPIN N°:
42412

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Doble traza RP Nº 21 entre V. G. Gálvez y Arroyo Seco

Intersección  RP Nº 21 y acceso Terminales portuarias Pta. Alvear, Dreyfus S.R.L., Toepffer y Shell.

UBICACIÓN: 

Distritos: Alvear, Pueblo Esther, General Lagos y Arroyo Seco

Departamento: Rosario

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en la generación de una calzada dotada de una capacidad adecuada al importante volumen de tránsito que se verifica por la misma, en particular, en lo referente al tránsito pesado que moviliza cargas entre las distintas vías de acceso a la ciudad y puertos vecinos.

Actualmente, la capacidad de la arteria mencionada se encuentra sobrepasada en numerosas etapas del año, habida cuenta de que sobre la misma se asientan la mayor cantidad de terminales portuarias y plantas industriales ubicadas en los distritos enumerados más arriba.

DESCRIPCIÓN: La presente obra comprende la ampliación de la calzada existente en la Ruta Provincial Nº 21, entre Calle Río Paraná (Villa Gobernador Gálvez) y Arroyo Seco, generando dos calzadas de 7,30 m de ancho, de diferente sentido de circulación.
A lo largo de la traza se construirán dos puentes en los cruces de los arroyos Frías y Seco contiguos a los existentes, quedando uno para cada sentido de circulación, en consecuencia, los accesos a los mismos serán a través de calzadas separadas, construyéndose una de ellas completamente nueva.
Las características geométricas de la sección transversal de la calzada definitiva son:

· Ancho calzada pavimentada


2 x 7,30 m

· Ancho banquina



3,00 m

· Ancho banquina pavimentada

2,50 m

· Carriles de giros en accesos a plantas de
3,65 m
El diseño estructural del pavimento nuevo comprende una carpeta y base asfáltica, base de suelo-arena-piedra-cemento, subbase de suelo-arena-cal, subbase de suelo cal y subrasante mejorada con cal. Sobre el pavimento existente se incluyen tareas de bacheo, borrado de huellas mediante fresado, sellado de fisuras, carpeta de rodamiento asfáltica.
En empalmes y rotondas se utilizará carpeta de hormigón simple, base de suelo-cemento y subrasante mejorada con cal.
El puente a ejecutar sobre el Arroyo Frías dispone de una luz de 30,00 metros, mientras que el puente sobre el Arroyo Seco cuenta con tres luces de 15,00 metros, siendo en ambos casos la dirección perpendicular al eje del canal.
Además, la presente obra incluye, entre otra tareas, la ejecución de señalización horizontal y vertical, construcción de nuevas alcantarillas y alambrados, defensa de hormigón tipo New Jersey, acondicionamiento y reubicación de líneas eléctricas, protección y reubicación de gasoductos, traslado y adecuación en pasos a nivel ferroviarios, iluminación, forestación.
DISEÑO HIDRÁULICO: Se respetan los sentidos de escurrimiento actuales, reconstruyendo las alcantarillas laterales que fueran necesarias y procediendo a un correcto perfilado de taludes y cunetas. Estas últimas escurren las aguas longitudinalmente (en zona urbana aparecen entubadas) hasta descargarlas en canales transversales al eje del camino y en los arroyos Frías y Seco, los que finalmente depositarán las aguas en el Río Paraná.

Se contempla la ejecución de dos nuevos puentes sobre los mencionados arroyos de secciones hidráulicas similares a los existentes, además de las intervenciones (ensanche o reconstrucción) que fueran necesarias en las alcantarillas en correspondencia con los canales transversales indicados.

LONGITUD: La longitud de la presente obra es de 14.200 metros. 

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de dieciocho (18) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 52.098.852, a precios de Mayo de 2006.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL:
La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño.

Esta obra mejorará la circulación del tránsito por aumento de la capacidad de la calzada y por la mejora de intersecciones frente a plantas portuarias con mucho tránsito pesado. 

La consolidación de tramas urbanas en forma casi continua a lo largo de la traza, transforman a la misma en una avenida interurbana.

El medio receptor de la obra es una zona llana, donde el escurrimiento superficial de aguas es colectado preponderantemente por el Arroyo Frías en progresiva 7+200, por  canales transversales en Pr 9+540 y Pr 14+050 y por el arroyo Seco.

No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni se encuentran comunidades florísticas destacadas que puedan resultar afectadas por el proyecto. Tampoco hay yacimientos arqueológicos conocidos.
La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo por la ocupación de mano de obra local durante la construcción, la duplicación de la calzada proporcionará la disminución de accidentes viales y una conducción más confortable.
El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una vía ya congestionada y con pocas vías alternativas. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona de emplazamiento de la obra. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 

Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para minimizar la ampliación de la zona de camino.
Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control del respeto a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo, construir drenes de paso a fin de no interferir al normal escurrimiento de las aguas, realizar el diseño de cunetas considerando la velocidad de escurrimiento, contemplando su autolimpieza y erosión de fondo. 
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
El grado de urbanización existente a lo largo de toda la traza, no permite la ampliación de una zona de camino angosta. Por ello, las intervenciones se limitan a lugares específicos en las intersecciones. 

Se prevé una afectación de 34 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación.
EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff – Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.                  
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Ruta Nacional N° A-012



Tramo: R. N. N° 9 – Vías Ferrocarril NCA
BAPIN N°:
42410

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Intersección RN Nº A 012 y RN Nº 9-oeste y Puente sobre el  Ferrocarril NCA



UBICACIÓN: 

Distrito: Roldán

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.

JUSTIFICACION: el objetivo de las obras en la traza existente, repavimentación y separación de la circulación a distinto nivel, es mejorar las condiciones de seguridad de la circulación de tránsito pesado y liviano,  que acceden a los puertos e industrias de la zona y al Área Metropolitana de Rosario. 
DESCRIPCION: El presente anteproyecto comprende el diseño de una intersección a distinto nivel elevando la R. N. N° 9 sobre la R. N. N° A-012, donde los giros a izquierda se resuelven mediante tres rulos a distinto nivel y cuatro ramas a nivel. El cuarto rulo de la intersección a diferente nivel se plantea como una etapa futura ya que resuelve el giro menos importante que se hace sobre la R. N. N° 9.

En el diseño geométrico se contempla la duplicación de las calzada de ambas rutas, con un cantero central de 1.60 m  que incluye 0.60 m de defensa New Jersey y 0.50 m de banquina interna y calzadas de 7.30 m de ancho y banquinas externas de 3.00m.

Además se construyen dos puentes, uno en la R. N. N° 9 para pasar sobre la R. N. N° A-012, con dos luces de 22 m cada una, y el otro sobre las vías de ferrocarril NCA a Córdoba en la R. N. N° A-012, con tres luces de 22 m cada una.

Además se ha previsto la iluminación y señalización de todas las obras.

La calzada prevista para ambas rutas es de concreto asfáltico de 7.30 m de ancho, por mano, con banquinas internas de 0.50 m y externas de 3.00 m, pavimentada en 2.50m.

LONGITUD: la longitud de las obras sobre R. N. N° A-012 es de 1612 m y sobre R. N. N° 9 de 1600 m.
PLAZO DE EJECUCION: la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de dieciocho (18) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: el monto de las obras asciende a $ 32.620.000, referidos a Mayo de 2006.

ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño.

No se encuentran áreas naturales ni especies animales protegidas, o zonas de carácter excepcional en las proximidades de las obras a realizar. No se identifican sitios ni monumentos del patrimonio histórico y cultural.

El medio receptor de la obra es una zona llana, urbanizada, con usos frentistas industriales, comerciales y domiciliarios. 

El desagüe superficial se realiza através de las cunetas, derivando los caudales de agua através de caminos transversales hacia canales existentes, con pendientes que controlan la erosión. La obra se localiza en una zona intermedia entre las cuencas del arroyo Ludueña al sur, San Lorenzo y afluentes del Ibarlucea al norte. No hay ningún curso superficial de agua permanente, ni zonas de almacenamiento artificial de aguas.

La ampliación de la calzada para cada dirección de tránsito, y la utilización de desniveles en las intersecciones con la RN Nº 9 y la vía troncal a Córdoba del FCNCA, mejorará la calidad de circulación en una intersección con muchos accidentes. La Ruta Nacional Nº A-012 es una vía donde el tránsito pesado es preponderante entre los meses de marzo y junio de cada año, en crecimiento continuo. La corta distancia de unos 660 m entre la RN Nº 9 y las vías del FCNCA, obligó a componer un diseño planialtimétrico que contemple la separación del tránsito pasante por la Ruta Nacional Nº A-012 del tránsito local, permita el acceso de los frentistas a la vía, mantenga la comunicación vial entre la población a ambos lados de la ruta, y sea posible de mantener en uso en las condiciones locales con cualquier condición climática. La construcción de una barrera central de separación de tránsitos en distinta dirección, aumentará la seguridad por la eliminación de maniobras entre corrientes de tránsito con distinta dirección. La construcción de las colectoras facilitará el movimiento de los frentistas entre ambos lados de la localidad de Roldán.  
La construcción de esta obra tendrá un impacto positivo debido a la disminución de accidentes viales, de la contaminación sonora, y de la facilidad de comunicación segura entre ambos lados de la ruta.
El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, a su vez que aumentará el nivel de ruido generado. Las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una ruta ya congestionada y con pocas vías alternativas, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de hormigón y mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona de emplazamiento de la zona urbana. 

También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, para los accesos a los puentes, ramas y rulos de intercambiadores, que por ello se emplazará en área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 
Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Los terrenos necesarios para la construcción del intercambiador entre RN Nº A-012 y RN Nº 9 no se modifican sustancialmente por la modificación del diseño geométrico. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para reducir la ampliación de zona de camino, salvo en la variante a la localidad de Ricardone donde se proyectará una traza nueva. 

En términos generales, las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control respetando las reglamentaciones ambientales existentes.

Sintéticamente, respecto a los impactos negativos comparativamente relevantes arriba mencionados, se prevén para cada caso una serie de medidas acordes a  propiciar la calidad ambiental y seguridad de la zona de obra. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo, construir drenes de paso a fin de no interferir al normal escurrimiento de las aguas, limitar los movimientos del suelo y limpieza al ancho mínimo indispensable, entre otras. 
En cuanto al análisis de alternativas, las mismas se consideraron en función de su localización espacial y los procesos ambientales, sociales y territoriales de transformación y/o alteración generados. Se evaluaron de manera comparativa las distintas alternativas a través de una matriz diseñada ad-hoc, integrada por la interrelación y ponderación de las acciones de proyecto y los factores ambientales considerados como más significativos para efectuar la posterior selección, resultando como optima el diseño de obra propuesto.

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas
REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: Se prevé una afectación de 120 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación. 
AVANCES:
Anteproyecto: en revisión

Pliego Licitatorio: en revisión

EJECUTORES:
Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Nacional de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:
OBRA:
Nuevo circuito de tránsito pesado para acceso a terminales portuarias de Pto. Gral. San Martín y Timbúes.


Tramo: camino de la Cremería (Ricardone) – calle Vucetich (Puerto Gral. San Martín).

BAPIN N°:
42390

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Puente RP Nº 10 sobre Arroyo San Lorenzo. 

Nuevo circuito desde zona oeste de Ricardone para acceso a terminales portuarias de Pto. Gral. San Martín.

UBICACIÓN: 

Distritos: Ricardone, San Lorenzo, Aldao, Timbúes y Puerto Gral. San Martín

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.
JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta obra consiste en brindar un acceso rápido y seguro a las terminales portuarias y plantas industriales radicadas en la zona norte de Puerto General San Martín y Timbúes del importante volumen de tránsito pesado proveniente de la Ruta Nacional A012.

Al mismo tiempo, se contempla la reconstrucción de un puente sobre el arroyo San Lorenzo, que actualmente se encuentra clausurado a partir de las condiciones climáticas sucedidas en los últimos meses.

DESCRIPCIÓN: La obra se desarrolla por la zona de camino de la Ruta Provincial Nº 10 (no pavimentada) desde el camino de La Cremería aproximadamente 3 Km. hacia el Noroeste. 

A partir de la progresiva 3+200, la traza cambia de rumbo hacia el Norte tomando dirección paralela al Circunvalar ferroviario durante los próximos 2 Km., lugar donde comienza a separarse para cruzar a distinto nivel esas vías en forma perpendicular. 

Luego la traza continúa con orientación Noreste y cruza a distinto nivel la Autopista Rosario – Santa Fe mediante un puente existente. En este tramo, además la traza cruza a distinto nivel la playa de maniobra del ferrocarril Belgrano de Timbúes y la Ruta Nacional Nº 11. 

Más adelante, se proyectó una rotonda para intercambiar movimientos con calle Brigadier López  y por ésta con la Ruta Nacional Nº 11.

Finalmente, la traza cambia de rumbo hacia el Este y se desarrolla por la zona de camino de la calle Antártica. El límite de proyecto es la calle Vucetich.

Para la calzada se ha dispuesto un ancho de 7,30 metros con 3,00 m de banquina, y se prevé la ejecución de un paquete estructural compuesto por un  pavimento de hormigón simple, base de suelo-arena-cemento y subrasante mejorada con cal.
 El puente sobre el arroyo San Lorenzo dispone de dos luces de 20,00 metros, el proyectado por sobre vías del Circunvalar ferroviario cuenta con una única luz de 30,00 metros, mientras que el que se construirá por sobre la playa de maniobras (proyectada) del ferrocarril Belgrano en Timbúes y la RP. Nº 11 está compuesto por 3 luces de 30,00 metros cada una.

Además, la presente obra incluye la ejecución de señalización horizontal y vertical, construcción de nuevas alcantarillas y alambrados, barandas de defensa flexible, protección de gasoductos, acondicionamiento y reubicación de líneas eléctricas, forestación.

LONGITUD: La longitud de la presente obra es de 17.000 metros. 

PLAZO DE EJECUCIÓN: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de dieciocho (18) meses corridos. 

PRESUPUESTO OFICIAL: Para la ejecución total de las obras se dispone de un presupuesto oficial de $ 39.763.083, a precios de abril de 2007.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño, sin procesos erosivos de carácter hídrico o eólico, la traza atraviesa el cauce del arroyo San Lorenzo. No hay presencia de comunidades faunísticas relevantes, ni de bosques o montes nativos en la zona. Se registra presencia de especies arbóreas nativas en los costados del arroyo San Lorenzo. No hay yacimientos arqueológicos conocidos. 

El medio receptor de la obra es una zona llana, preponderantemente rural, cercana a zonas urbanas en Timbúes y Puerto Gral. San Martín. 

El desagüe superficial se realiza através de las cunetas, derivando los caudales de agua hacia el arroyo San Lorenzo, através de caminos transversales hacia canales existentes, con pendientes que controlan la erosión. 

La construcción de esta obra canalizará el tránsito pesado que desde la RN Nº A-012 se dirige a las plantas industriales y portuarias emplazadas en las localidades de Puerto Gral. San Martín y Timbúes. De esta forma disminuirá la congestión en la RP Nº 10 entre la autopista AP01 y RN Nº 11, y en la RN Nº 11 entre Timbúes y San Lorenzo.

Se espera una disminución de accidentes viales en rutas ahora congestionadas por sobre su capacidad, mejora de la circulación vehicular, disminución de la contaminación sonora. También se producirá un impacto significativo en la zona debido a la modificación de la circulación vehicular, dado que se ponen en funcionamiento nuevos circuitos.

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de hormigón se realizará fuera de la zona urbana. Dado que la obra contempla la construcción de  tres puentes uno sobre arroyo San Lorenzo, sobre las vías del ferrocarril Circunvalar y sobre playa de maniobras (proyectada) del ferrocarril Belgrano en Timbúes y Ruta Nacional Nº 11, su ejecución demandará suelo para la elaboración del paquete estructural generando impacto sobre las áreas de préstamo. Las mismas se emplazarán en un área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 
Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará utilizando calles existentes y también afectará terrenos privados para traza nueva. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la alteración ambiental. El ancho de la zona de camino es la menor compatible con la instalación de todos los elementos del camino (calzada, banquinas, desagües, etc.) y la seguridad de la circulación vial futura.

En términos generales, las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control respetando las reglamentaciones ambientales existentes.

Sintéticamente, respecto a los impactos negativos comparativamente relevantes arriba mencionados, se prevén para cada caso una serie de medidas acordes a  propiciar la calidad ambiental y seguridad de la zona de obra. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo y seguridad de la zona de obra, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo. Respecto a recursos hídricos: deberán arbitrarse las medidas necesarias para evitar que las instalaciones temporales puedan contribuir a aumentar el riesgo de inundaciones a partir de su afectación al escurrimiento natural. Cabe destacar que la obra prevé la ampliación de conductos y alcantarrillas, elementos que contribuirán a evitar y aminorar el efecto. 
En cuanto al análisis de alternativas, este indica que no se detectaron condicionantes ambientales que indujeran a prever alternativas o variantes significativas de proyecto.
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: Se prevé una afectación de 36 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación. 
EJECUTORES:

Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto Ejecutivo: a cargo de la Constructora.       
APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.

INSPECCIÓN DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.

OBSERVACIONES: 

OBRA:
Ruta Nacional N° A012 



Tramo AP01 – Vías del FCNCA a Córdoba
BAPIN N°:
42388

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Doble traza de la RN N° A012 entre AP01 y RN N° 9 oeste.

Intersección entre RN A012 y Camino a la Cremería.

UBICACIÓN: 

Distritos: San Lorenzo, Ricardone, Ibarlucea y Roldán

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe

JUSTIFICACION: el propósito fundamental de esta mejora de la traza existente, es dotarla de una capacidad adecuada a los requerimientos del tránsito circulante, en especial al tránsito pesado, que se encausa desde las regiones productoras del país a los puertos e industrias del Gran Rosario. Además de considerar toda la circulación que la ruta sostiene como anillo circunvalar de una de las regiones más importantes del país.
DESCRIPCION: la obra constituye la ejecución de la doble traza en R. N. N° A012, en el tramo comprendido entre el cruce de la misma con el F.C.N.C.A. y en la autopista Rosario – Santa Fe.

En correspondencia con la doble traza de la RN A012 se ejecutarán los siguientes puentes: sobre el F. C. Belgrano, intersección a distinto nivel con la R. N. N° 34, intersección a distinto nivel con el camino de la Cremería (ejecutado y ya finalizado por la Dirección Provincial de Vialidad de la Provincia de Santa Fe) y sobre la Autopista Rosario – Santa Fe.
El perfil tipo a aplicar será el siguiente:

· R. N. N° A012 en zona rural: doble calzada de 7,30 m de ancho de concreto asfáltico con cantero central de 1,60 m, banquinas internas de 0,50 m y externas de 3,00 m pavimentada en 2,50 m con concreto asfáltico. El cantero central incluye 0,60 m de defensa New Jersey.

· R. N. N° A012 en zona urbana: doble calzada de 7,30 de ancho de concreto asfáltico con un cantero central de 1,60 m, cordones de hormigón y banquinas externas de 3,00 m pavimentada en 2,50 m con concreto asfáltico.
· Se prevé un pavimento de hormigón de 5.00 m de ancho en rulos y ramas de enlace, con banquinas de concreto asfáltico, de 1.00 m. de ancho, pavimentada en 0.50 m, la interna y 2.00 m la externa, pavimentada sólo en 1.50 m.
La obra contempla además la ejecución de los siguientes trabajos: alcantarillados, señalamiento horizontal y vertical sobre postes y ménsulas e iluminación.

A la R. N. N° A012 se le dio un tratamiento de multitrocha, de  manera de  producir las menores afectaciones posibles a los frentistas. Se prevé no colocar baranda New Jersey y si mantener un cantero central el cuál se interrumpe en las bocacalles permitiendo el acceso a la autovía en las dos direcciones.

LONGITUD: la longitud total de la obra es de aproximadamente 21950 m.
PLAZO DE EJECUCION: la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de veinticuatro (24) meses corridos. 

PRESUPUESTO OFICIAL: el monto de la obra  $ 99.790.000 a julio del 2007.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño, sin procesos erosivos de carácter hídrico o eólico, la traza no atraviesa ningún cauce permanente o semipermanente, careciendo de riesgos de inundación. No hay presencia de comunidades faunísticas relevantes, ni de bosques o montes nativos en la zona, aunque sí, en algunos sectores, de bosques implantados. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos. 

El medio receptor de la obra es una zona llana, parcialmente rural pero paulatinamente sus costados muestran usos frentistas industriales y domiciliarios. 

El desagüe superficial se realiza através de las cunetas, derivando los caudales de agua através de caminos transversales hacia canales existentes, con pendientes que controlan la erosión. 

La ampliación de la calzada para cada dirección de tránsito mejorará la calidad de circulación y permitirá realizar maniobras de sobrepaso más seguras. La construcción de paso a diferente nivel con las vías del FCBelgrano, de intercambiadores en intersecciones inseguras de RN Nº 34 y camino de la cremería, de nuevo puente sobre autopista Rosario-Santa Fe y de barrera central de separación de tránsitos en distinta dirección, aumentará la seguridad por la eliminación de maniobras de intersecciones a nivel.

La presencia de la barrera central impondrá la necesidad de construir en una primera etapa colectoras localizadas, para facilitar el acceso de los frentistas a sus propiedades.  

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una ruta donde vía alternativa sería la Av. de Circunvalación de Rosario, también con problemas de congestión, y por la presencia transitoria de un obrador. La fabricación de mezcla asfáltica se realizará fuera de la zona urbana. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del ensanche del terraplén actual, para los accesos a los puentes, ramas y rulos de intercambiadores, que por ello se emplazará en un área rural, propiciando su restauración ambiental, mediante la colonización de especies y suavizar pendientes de cortes. 
Es relevante mencionar que el proyecto se desarrollará sobre un trazado existente. Esta alternativa implica menor intervención en la estructura territorial, minimizando la afectación a la población y la alteración ambiental. El terraplén definitivo se diseñó como ensanche del existente para reducir el movimiento de suelos y para reducir la ampliación de zona de camino, salvo en la variante a la localidad de Ricardone donde se proyectará una traza nueva. 

Las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control acordes a las reglamentaciones ambientales existentes. Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo, construir drenes de paso a fin de no interferir al normal escurrimiento de las aguas, limitar los movimientos del suelo y limpieza al ancho mínimo indispensable, entre otras. 
Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: 
Se prevé corrimiento de alambrados para ensanche de la zona de camino, a fin de dar lugar a las colectoras para los frentistas. También se necesitará adquirir terrenos para la variante norte a la localidad de Ricardone que debe ser proyectada, la construcción de los intercambiadores con la RN Nº 34 y con el camino de la cremería con sus rulos y ramas. De esta manera, se prevé afectar a aproximadamente 109 vecinos frentistas.
AVANCES:
Anteproyecto: en revisión

Pliego Licitatorio: en revisión

EJECUTORES:
Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff - Iatasa Ingenieros Consultores - Atec Ingenieros Consultores S.A. - Ing. Cornero Consultora S.A.                    
Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Nacional de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:

OBRA:
Calle América Tramo: RN N° 11-calle H. Yrigoyen  


Calle H. Yrigoyen Tramo: calle Córdoba - calle Mansilla  en Puerto Gral. San Martín

BAPIN N°:
42384
Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Repavimentación calle América entre RN N° 11 y calle H. Irigoyen  

Repavimentación calle H. Irigoyen entre calle Córdoba y Mansilla 

UBICACIÓN: 

Distrito: Pto Gral. San Martín

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe

JUSTIFICACION: el objetivo de la mejora en la traza existente, repavimentación, es mejorar las condiciones de circulación al tránsito pesado, en las calles de acceso a los puertos e industrias de la zona y dotarlas de una capacidad adecuada a los requerimientos del tránsito circulante.
DESCRIPCION: el anteproyecto consiste en la repavimentación de Calle América, en el tramo que va desde el cruce con la Ruta Nacional 11 hasta el cruce con Calle H. Yrigoyen, y de calle Hipólito Irigoyen en el tramo que se extiende desde la intersección de esta arteria con calle Córdoba, como límite sur, hasta su extremo norte, en el acceso a la Estación Portuaria Terminal 6 (calle Mansilla).

El perfil tipo a aplicar en todo el tramo de calle América está dado por una doble calzada de 7,00 m de ancho de concreto asfáltico con banquinas 2,00 de tierra.

En calle Hipólito Yrigoyen en el tramo que va desde calle Córdoba hasta América, se contempla la construcción de una calzada de hormigón de 0,22 m de espesor, en un ancho de 5,80 m. con cordones cuneta de hormigón. En el tramo hacia el norte, hasta calle Mansilla, se prevé la ejecución de un recubrimiento de hormigón sobre el pavimento asfáltico existente.
El anteproyecto contempla además la ejecución de los siguientes trabajos: señalamiento horizontal y vertical sobre postes y ménsulas.

LONGITUD: la longitud total de la obra es de aproximadamente 1800 m en calle América y 6100 m en calle H. Yrigoyen.
PLAZO DE EJECUCION: la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: el monto de $ 9.400.000.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni hay yacimientos arqueológicos conocidos.
El medio receptor de la obra es una zona llana, sin cursos de agua permanentes, no inundable, aún considerando la cercanía relativa del Arroyo San Lorenzo al área de la obra, en zona preponderantemente industrial. 

La obra proyectada es de mantenimiento de una estructura vial muy exigida y deteriorada por la incesante circulación de cargas pesadas. Beneficiará a los usuarios, acortando sus tiempos de traslado y fluidez en el tránsito, reducirá el riesgo de accidentes obteniendo mayor seguridad. 

El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, dificultando la accesibilidad de los frentistas a sus propiedades, las tareas constructivas producirán frecuentes e inevitables congestiones en una vía ya congestionada por la presencia transitoria de un obrador, como también se generarán ruidos, partículas en suspensión y emisión de gases por la actividad de maquinarias de construcción. La fabricación de hormigón se realizará fuera de la zona urbana. Se rehabilitarán cunetas embancadas y desagües obstruidos y se recompondrán las banquinas.

En términos generales, las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control respetando las reglamentaciones ambientales existentes. En el caso de las operaciones de demolición se cumplirán las medidas de protección. No se detectaron condicionantes ambientales que indujeran a prever alternativas o variantes de proyecto significativas.

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación mencionadas respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas.

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad  sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES:

No requiere expropiaciones.

EJECUTORES:
Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff, Iatasa, Atec Ingenieros Consultores, Ing. Cornero consultora S.A., por encargo del Gobierno Nacional

Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:
OBRA:
Pavimentación calles Vucetich, Mansilla, combate Punta Quebracho, Thorne y Antártida Argentina  Puerto Gral. San Martín

BAPIN N°:
41382

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

La Paloma entre calle Brigadier  Gral. López y Vucetich.
Vucetich entre calle América y calle Mansilla
Punta Quebracho entre Vucetich a H. Irigoyen
Coronel Thorne entre Vucetich a H. Irigoyen

Antártida Argentina entre Vucetich a H. Irigoyen
América entre RN N° 11 a Vucetich

UBICACIÓN: 

Distritos: Timbúes y Puerto Gral. San Martín

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe.

JUSTIFICACION: El propósito fundamental de esta mejora en la traza existente, consiste en posibilitar acceso al tránsito pesado, bajo todas las condiciones climáticas, a las terminales portuarias y plantas industriales radicadas en la zona, a través de calles de circulación que vinculan las plantas entre sí.
DESCRIPCION: el proyecto cosiste en la pavimentación de las calles
Vucetich, entre Av. América y calle Mansilla. Longitud: 5.282 m.
Mansilla, entre Vucetich y Brigadier Gral. López. Longitud: 2.477 m.
Combate Punta Quebracho, entre Vucetich e Hipólito Yrigoyen. Longitud: 1.344 m.

Thorne, entre Vucetich e Hipólito Yrigoyen. Longitud: 1.327 m.

Antártida ARGENTINA, entre Vucetich e Hipólito Yrigoyen. Longitud: 1.311 m.

El trazado de las mismas se desarrolla por caminos vecinales sin mejorar.
Considerando la calle Vucetich como un eje, las demás se vinculan a ella en forma perpendicular.

Se prevé la construcción de pavimento rígido de hormigón simple de 28 cm. de espesor para calles Mansilla y Vucetich, y de 25.5 cm. en las restantes.

Se prevé además mejoras en el paso a nivel existente en la intersección de Av. Perón, mediante la incorporación de losetas de hormigón entre los rieles de ésta.

Las principales características geométricas de la sección transversal de la calzada proyectada, responden al siguiente detalle:

· Ancho de la calzada de hormigón simple de 7,30 m

· Ancho de banquinas de suelo común, de 3,00 m, a ambos lados de la calzada.

· Perfil transversal con gálibo y pendiente transversal del 2% hacia ambos lados.

El Proyecto además prevé la ejecución de alcantarillado, señalización horizontal y vertical, protección o reubicación de los servicios existentes en la zona del mismo. 

Como resultado del proyecto se verán afectados sectores de parcelas privadas en el tramo coincidente con el desarrollo de la curva horizontal que sirve de enlace entre las distintas calles por considerar triángulos de visibilidad necesarios para la seguridad de la circulación.

LONGITUD: la longitud total de calles a pavimentar es de 11740 m.
PLAZO DE EJECUCION: la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de doce (12) meses corridos. 
PRESUPUESTO OFICIAL: asciende a la suma de $ 22.825.807 a Febrero del 2007.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: La obra se encuentra en la región de la Pampa Húmeda, con clima templado, subhúmedo-húmedo y precipitaciones anuales promedio de 1000 mm concentradas en el ciclo verano-otoño. No se registra presencia de especies arbóreas nativas en la zona, ni yacimientos arqueológicos conocidos.
El medio receptor de la obra es una zona llana, sin cursos de agua permanentes, en zona preponderantemente rural, pero mostrando paulatinamente sus costados usos frentistas industriales. 

La pavimentación de estas calles y su interconexión con las calles actualmente en uso, mejorará sustancialmente la seguridad y la fluidez de la circulación de camiones, pues permitirá realizar circuitos de ingreso y egreso entre la RN Nº 11 y las plantas industriales y portuarias. 

El desagüe superficial se realizará siguiendo las pendientes naturales, con pendientes que minimicen el riesgo de erosión y embancamiento. No se detectaron condicionantes ambientales que indujeran a prever alternativas o variantes de proyecto.
El impacto negativo más relevante ocurrirá en forma temporaria durante la construcción de la obra, estando asociados a la presencia transitoria de un obrador, ruidos y emisión de gases por la actividad de maquinarias de construcción, partículas en suspensión, dificultad de accesibilidad de los frentistas a sus propiedades. El tránsito no frentista, durante la construcción tendrá otras calles alternativas actualmente en uso. La fabricación de hormigón se realizará fuera de la zona urbana. También ocurrirá un impacto negativo permanente en el préstamo de suelo para la construcción del terraplén, que por ello se emplazará en área rural. El suelo vegetal que deba ser removido y reemplazado por suelos de aptitud vial, será utilizado para recubrimiento de taludes o depositado en depresiones.

En términos generales, las Medidas de Mitigación,  suponen acciones de supervisión y control respetando las reglamentaciones ambientales existentes.

Sintéticamente, respecto a los impactos negativos comparativamente relevantes arriba mencionados, se prevén para cada caso una serie de medidas acordes a  propiciar la calidad ambiental y seguridad de la zona de obra.

Entre las prácticas  consideradas se encuentran: realizar riegos con la frecuencia requerida  para reducir el polvo, efectuar mediciones de los niveles de ruido en los frentes de trabajo. Respecto a recursos hídricos: construir drenes de paso a fin de no interferir al normal escurrimiento de las aguas, realizar el diseño de cunetas considerando la velocidad de escurrimiento, contemplando su autolimpieza y erosión de fondo. También se prevé limitar los movimientos del suelo y limpieza al ancho mínimo indispensable, y a los fines de prevenir la erosión  en las áreas de préstamo, propiciando su restauración ambiental, modelar los taludes abruptos propiciando la colonización de especies.
En cuanto al análisis de alternativas, por las características del proyecto y sus condiciones de borde, sumado a la disponibilidad de espacio para su desarrollo dentro de la zona de camino no se consideraron alternativas geométricas de importancia que pudieran modificar la evaluación ambiental. El ancho de la zona de camino proyectada es la mínima compatible con los elementos del camino: calzada, banquinas, cunetas, etc. Asimismo, cabe mencionar, no se detectaron condicionantes ambientales que indujeran a prever alternativas o variantes de proyecto significativas.

Los Pliegos para licitación de la obra incluyen una especificación ambiental, para la etapa de construcción, que contempla el Estudio de Impacto Ambiental realizado.
Previo al inicio de las obras, se elaborará un plan de gestión ambiental, que contemple las medidas de mitigación mencionadas respetando las reglamentaciones ambientales existentes, propiciando la utilización de las tecnologías constructivas más apropiadas.

El Estudio de Impacto Ambiental fue analizado por la Unidad Ambiental de la Dirección Provincial de Vialidad  sin objeciones y por la Secretaría de Estado de Medio Ambiente y Desarrollo Sustentable donde se encuentra para su aprobación.

CONSULTA PÚBLICA:

Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES:

El diseño geométrico aprovecha calles existentes, debiéndose aumentar el ancho de las mismas para incluir todos los elementos del camino. 

Se prevé una afectación de aproximadamente 43 lotes, los que deberán ser sometidos a proceso de expropiación. 
EJECUTORES:
Anteproyecto y Pliegos Licitatorios: Consultora Parsons Brinckerhoff, Iatasa, Atec Ingenieros Consultores, Ing. Cornero consultora S.A., por encargo del Gobierno Nacional
Proyecto ejecutivo: a cargo de la Constructora.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:
OBRA:
RN Nº A-012 Transformación del tramo en autovía alto nivel sobre vías del ferrocarril Mitre.


Tramo: empalme RN Nº 11 - empalme autopista AP 01

BAPIN N°:
42387

Nombre s/T de R  consultoría contratada por Secretaría de Transporte: 

Doble traza de la RN N° A012 entre RN N° 11 y AP01

Puente sobre FCNCA.

UBICACIÓN: 

Distrito: San Lorenzo

Departamento: San Lorenzo

Provincia: Santa Fe


JUSTIFICACION: este sector de la ruta encausa todo el tránsito pesado proveniente del Oeste de la región, hacia los puertos y a las industrias radicadas en la zona Norte del gran Rosario. También acceden  los vehículos que por la autopista Rosario – Santa Fe, provienen del Norte y del Sur y acceden a la ciudad de San Lorenzo.
DESCRIPCION: el proyecto modifica la Ruta Nacional N° A-012, en el Tramo Ruta Nacional N° 11 – Autopista  AP 01, que en la actualidad presenta una sola calzada de 7,30m de ancho, en una autovía de dos calzadas principales de 7,30 m de ancho cada una, con separador central de hormigón simple tipo defensa New Jersey, a los efectos de otorgarle seguridad al intenso tránsito que la solicita.
El hecho de que este sector de ruta esté sumamente urbanizado creo la necesidad insoslayable de tener que proyectar a ambos lados de la calzada principal calles colectoras para dar salida a las propiedades frentistas, que hoy acceden directamente a la calzada única de la ruta.

Revisten especial importancia, los puentes a construirse para cruzar a distinto nivel la doble vía del ferrocarril NCA. Se ejecutarán dos puentes gemelos de tres tramos cada uno, para alojamiento de las calzadas principales. EL tramo central salva la zona de vías en casi su totalidad, y ambos tramos extremos salvan las calzadas que vinculan las calles colectoras de ambos lados, Norte y Sur, de las calzadas principales centrales.
Se prevé la construcción de las calzadas principales en hormigón simple en 0,25m de espesor y 7,3 0m de ancho y las calzadas de calles colectoras en hormigón simple con cordones integrales.

Además la obra contempla la ejecución del sistema de drenaje de las calzadas con caños de hormigón armado y cámaras sumideros con rejas de hierro fundido, señalización horizontal y vertical de las calzadas e iluminación integral de la obra. 

LONGITUD: la obra se desarrolla en una longitud de 1600 m.
PLAZO DE EJECUCION: Para la ejecución total de las obras se ha fijado un plazo de 18 (dieciocho) meses corridos.-

PRESUPUESTO OFICIAL: el presupuesto oficial de las obras asciende a $  33.350.000.
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL: la obra no cuenta con Estudio de Impacto ambiental, pero el Pliego incorpora un articulado que considera el requerimiento ambiental de la obra en la etapa constructiva.
CONSULTA PÚBLICA: Se ha desarrollado una metodología para la realización de consultas públicas las que tendrán lugar en los meses próximos de acuerdo a un cronograma de tareas previstas.

REASENTAMIENTOS Y EXPROPIACIONES: No requiere expropiaciones.

AVANCES:
Proyecto Ejecutivo: concluido

Pliego Licitatorio: concluido

EJECUTORES:
Proyecto Ejecutivo: Dirección Provincial de Vialidad, Santa Fe

Pliego Licitatorio: Dirección Provincial de Vialidad.

APROBACIÓN PROYECTO: Dirección Provincial de Vialidad.
INSPECCION DE OBRA: Dirección Provincial de Vialidad.
OBSERVACIONES:
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