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	SUBSECRETARIA DE DESARROLLO HIDRICO

DIRECCION PROVINCIAL DE DRENAJES Y RETENCIONES



MEMORIA DESCRIPTIVA

ADECUACION DESAGÜES PLUVIALES DISTRITO SAUCE VIEJO
1.- UBICACIÓN DE LAS OBRAS
1.1 Alcantarillas Barrio Doña Margarita 
El proyecto consiste en la ejecución de dos nuevas alcantarillas en el Barrio Doña Margarita de la localidad de Sauce Viejo (una bajo vías FCBC y otra bajo Ruta Nac. Nº 11), Departamento La Capital, con el fin de sanear el sector del barrio ubicado al oeste de las vías del Ferrocarril Belgrano Cargas, que para lluvias importantes presenta problemas de anegamiento debido a los desbordes de canales cercanos.
Este barrio se encuentra localizado a la altura del Kilómetro 450.5 de la Ruta Nacional Nº11, a unos 2.5 kilómetros al sur del ingreso al aeropuerto de Sauce Viejo y tiene una superficie aproximada de 7 hectáreas de las cuales el 70% están urbanizadas y el 30% restante son espacios verdes.
Estas obras permitirán aliviar la situación del área urbanizada (aproximadamente 2 Ha) ubicadas aguas arriba del ferrocarril y están dentro de un conjunto de obras que permitirán el saneamiento completo del sector. 

1.2 Alcantarillas Canal Colector D.P.V. 
El Colector D.P.V. es un canal existente que oficia de drenaje de la Autopista Santa Fe – Rosario y recibe los aportes del sistema proyectado para conducirlos al Río Coronda. Este canal ha sido reacondicionado quedando para esta etapa la adecuación de las alcantarillas de cruce en la Ruta Nacional Nº11  (denominada C1) y las vías del Ferrocarril Belgrano (denominada C2).
2.- ESTUDIO HIDROLOGICO
2.1 Alcantarillas Barrio Doña Margarita 
El estudio hidrológico del área en cuestión fue realizado en forma privada por la Comuna de Sauce Viejo y remitido posteriormente a la Dirección Provincial de Drenajes y Retenciones.

Las secciones hidráulicas y la posición de las obras de arte fueron determinadas en dicho estudio en base a un análisis global de la cuenca y forman parte de un conjunto de obras propuestas para el sector.

Este proyecto (basado en el estudio antes mencionado) contempla únicamente el diseño estructural de las alcantarillas ubicadas a la altura de calle Azopardo en la intersección de la misma con la Ruta Nacional Nº11 y el Ferrocarril Belgrano Cargas.

En la actualidad el desagüe del sector se realiza a través de tres caños que cruzan el ferrocarril hacia la cuneta oeste de la Ruta Nº11, escurriendo por la misma hasta una alcantarilla próxima de sección rectangular que cruza dicha ruta y desemboca en forma perpendicular en la cuneta este de la misma continuando hacia el norte unos 25 metros hasta el canal existente en calle Azopardo y desembocando en el mismo a través de una alcantarilla con un ángulo de 90º. 
2.2 Alcantarillas Canal Colector D.P.V.
El estudio hidrológico fue realizado con el objeto de eliminar los excesos superficiales de origen pluvial que se acumulan en el entorno de la pista de aterrizaje a fines de garantizar las condiciones de seguridad para la aeronavegación y la correcta operatividad del equipo ILS. El diseño de obras ha sido realizado para evacuar volúmenes generados de precipitaciones de 100 años de recurrencia.

Concretamente, la configuración del sistema de drenaje apunta a sanear los sectores geomorfológicamente deprimidos que se sitúan en el predio del Aeropuerto, los cuales en situación actual no se hallan vinculados de manera adecuada con un desagüe que conduzca los excesos pluviales hacia un receptor final.
3.-   DESCRIPCION DE LAS OBRAS
3.1- Alcantarillas Barrio Doña Margarita 
El posicionamiento de las alcantarillas se realizó en coincidencia con el eje del canal existente por calle Azopardo tomado desde la Ruta Nacional Nº11 hasta el Rió Coronda, receptor final de las aguas. De esta manera se busca evacuar en forma directa los caudales provenientes del Barrio Doña Margarita y sectores comprendidos al oeste de las vías del FFCC.

3.1.1-  Alcantarilla Ferroviaria

Se proyecta para el cruce bajo las vías del Ferrocarril Belgrano Cargas una alcantarilla de tubo de 1.20 metros de diámetro del tipo Tunnel Liner de 3.2 mm de espesor, con el objeto de interferir lo mínimo posible el transito ferroviario.

Para garantizar la tapada mínima, el intrauno del caño quedará a una cota 0.20metros por debajo de la rasante del canal proyectado, ejecutándose en los bordes de las plateas de ingreso y salida de la alcantarilla una pantalla que permite materializar la diferencia de cotas.

Se diseñaron también cabezales de hormigón armado en los extremos del caño tanto aguas arriba como aguas abajo, cuyos muros de ala están inclinados a 45º y tienen altura variable acompañando el relieve del terraplen ferroviario.
Se reviste además el tercio inferior del caño de chapa con hormigón tipo H-21 en un espesor de 10 centímetros con el objeto de proteger el mismo.
Las características de la alcantarilla son las siguientes:

	Longitud de Tunnel Liner (16 módulos de 0.46m e=3.4mm)
	7.36m

	Tapada mínima
	1.40 m

	Altura del cabezal
	3.00 m

	Espesor del cabezal y alas
	0.20 m

	Cota del Riel 
	17.19 m

	Cota de Platea Aguas Arriba 
	14.37 m

	Cota de Platea Aguas Abajo
	14.32 m

	Pendiente Mínima
	0.5%


3.1.2-  Alcantarilla Ruta Nacional Nº11

Primera Etapa: Dada la importancia de esta vía y debido a su volumen de transito se optó en este caso por una alcantarilla de caño tipo Tunnel Liner de manera de mantener la vía habilitada durante el período constructivo. La elección del tipo de alcantarilla surgió como consecuencia de un estudio previo entre distintas opciones, donde se evaluaron: una  alcantarilla de hormigón según plano tipo DNV, una alcantarilla de hormigón prefabricado (tipo LENTA) y la alcantarilla de caño tipo Túnnel Liner.   Debido a que las dos primeras opciones  requerían la ejecución de un desvío provisorio el estudio de costos determinó la conveniencia de la alcantarilla de caño. En este caso se diseñó un tubo de 1.20 metros de diámetro y 2.5 mm de espesor con un cabezal de entrada aguas arriba de características similares al diseñado para la alcantarilla ferroviaria y aguas abajo se diseño una cámara de descarga de 2 metros de ancho por 2 metros de largo y 2.6 metros de altura (respetando los requerimientos expresados en el Plano DNV J3382) con características especiales, que se detallan a continuación.

El conducto de cruce tendrá en promedio una cota de intrauno 0.35 metros por debajo de la rasante de proyecto, garantizando de esta manera por un lado la tapada mínima para la ejecución de este sistema constructivo y por otro la sección hidráulica de proyecto determinada en el estudio hidrológico.

Se reviste además el tercio inferior del caño de chapa con hormigón tipo H-21 en un espesor de 10 centímetros con el objeto de proteger el mismo de la erosión.

Debido a que la cota de fondo de la cámara tiene una diferencia aproximada de 2.8 metros con la cota de vereda y que la misma se encuentra en zona urbana se proyectó una cámara cerrada con el objeto de encauzar las aguas en el canal de calle Azopardo manteniendo las condiciones de seguridad para las personas como así también para el transito vehicular.
La función de ésta cámara es concentrar los caudales provenientes de:

· El conducto de cruce  proyectado bajo Ruta 11

· La alcantarilla existente de sección rectangular (1m x 0.8m) que cruza calle Azopardo trayendo los desagües de la cuneta este de la ruta
· Los escurrimientos de la cuneta este provenientes del sector norte y encauzar los mismos hacia el canal existente en calle Azopardo.

Se consideró además la ejecución de un empalme de la alcantarilla existente (1m x 0.8m) con la nueva cámara a ejecutarse en hormigón armado.

Se previó además una reja en el ingreso de la cuneta (que viene del norte) de modo de impedir el paso de basura y cualquier otro objeto que pueda afectar el correcto funcionamiento de la misma.

En la salida de la cámara hacia el canal se ha diseñado una pantalla de hormigón hasta alcanzar la cota rasante de proyecto del canal y una reja removible de modo tal que permita realizar tareas de limpieza en forma periódica.  A su vez se colocarán a la salida de la cámara sobre el lecho del canal colchones tipo Reno de 2 metros de ancho por 3 metros de largo de manera de evitar la erosión.
La losa de techo de la cámara es reforzada de manera de soportar eventualmente el paso de vehículos, considerando que calle Azopardo tiene un alto volumen de transito pesado debido a la existencia de una arenera. 

Las características de la alcantarilla son:
	Longitud de Tunnel Liner (40 modulos de 0.46m e=2.7mm)
	18.40m

	Tapada mínima
	1.20m

	Ancho de Calzada
	7.50 m

	Diámetro del Conducto
	1.20 m

	Pendiente mínima
	0.5%

	Cota de Platea Aguas Arriba 
	14.17 m

	Cota Fondo de cámara 
	14.08 m

	Cota Eje Ruta Nacional Nº11 
	16.54 m


Respecto a los aspectos inherentes a la Seguridad Vial, deberá adoptarse la cartelería especificada en el Manual de Señalización aprobado por Resolución Nº165/2001 OCCOVI.

Segunda Etapa: Consiste en la ejecución de un segundo tubo con las mismas características que el primero contemplando la ampliación de la cámara de descarga y el cabezal de ingreso y la adecuación del canal Azopardo.
EN ESTA LICITACION SE EJECUTARAN SOLO LAS OBRAS CORRESPONDIENTES A LA PRIMERA ETAPA

3.2- Alcantarillas Canal Colector D.P.V.
Si bien para las condiciones actuales las alcantarillas existentes sobre la Ruta Nacional Nº 11 y el Ferrocarril Belgrano presentan un buen funcionamiento, al incorporar los caudales provenientes del aeropuerto debe preverse un aumento de la sección de paso para que no se generen elevaciones del pelo de agua hacia aguas arriba que pudieran perturbar la normal descarga del sistema proyectado.

Puesto que el espacio disponible es reducido y a fines de no interrumpir el tránsito en la Ruta Nacional Nº 11, se ha planteado adicionar bóvedas tipo Tunnel Liner en ambas alcantarillas (C1 y C2).
Con el objeto de referenciar la ubicación de las nuevas alcantarillas respecto de las existentes determinando la correcta posición relativa de las mismas, se efectuó un detallado relevamiento de la zona mediante estación total, el cual ha sido volcado en los Planos Nº 10/1 y 11/1 . No se realizaron estudios de suelos debido a la escasa magnitud de las presiones transmitidas por las estructuras.

3.2.1- Alcantarilla C1
Actualmente se emplaza una alcantarilla compuesta por 2(dos) tubos de chapa ondulada Tipo ARMCO de diámetro 1.50 m con cabezales de hormigón armado, habiéndose proyectado la ampliación de la sección de paso adicionando un Tunnel Liner  con las siguientes características:
	Ubicación
	Ruta Nacional Nº11

	Tapada mínima
	1.20m

	Sección del Conducto
	Bóveda

	Flecha de la Bóveda
	1.62 m

	Luz de la Bóveda
	2.52 m

	Espesor de la Bóveda
	2.5 mm

	Cota de Desagüe
	14.05 m

	Cota de Calzada
	17.05 m

	Ancho de Calzada
	15.50 m


Además de lo descripto anteriormente el caño llevará una protección  adicional con pintura epoxi.

La nueva estructura será ubicada 1.00 metro al Norte  de la existente, a una cota de fondo de 14.05m, se ejecutará la embocadura del túnel construyendo una protección hacia aguas arriba y aguas abajo mediante una platea de hormigón armado. Las especificaciones de proyecto se visualizan en el Plano Nº 12/1. Los  Debido al cambio en las dimensiones de la sección bóveda el Contratista deberá adecuar las dimensiones de los cabezales según Plano Tipo D.P.V. Nº 4140-4-1, planillas de doblado de hierros, planillas de computo métrico, como así también ajustes que pudieran surgir en el posicionamiento definitivo del conducto.

3.2.2- Alcantarilla C2
Actualmente se emplaza una alcantarilla compuesta por dos tubos de chapa ondulada tipo ARMCO  de 1.20 metros de diámetro con cabezales de hormigón armado habiéndose proyectado la ampliación de la sección de paso adicionando un Tunnel Liner con las siguientes dimensiones:  

	Ubicación
	Ferrocarril Belgrano

	Tapada mínima
	1.20m

	Sección del Conducto
	Bóveda

	Flecha de la Bóveda
	1.62 m

	Luz de la Bóveda
	2.52 m

	Espesor de la Bóveda
	3.2mm

	Cota de Desagüe
	14.05

	Cota de Riel
	17.93


Además de lo descripto anteriormente el caño llevará una protección  adicional con pintura epoxi.

La nueva estructura será ubicada al Norte de la existente, a una cota de fondo de 14.05 m, se ejecutará la embocadura del túnel construyendo una protección hacia aguas arriba y aguas abajo mediante una platea de hormigón armado. Las especificaciones de proyecto se encuentran en el Plano 13/1. Debido al cambio en las dimensiones de la sección bóveda el Contratista deberá adecuar las dimensiones de los cabezales según Plano Tipo D.P.V. Nº 4140-4-1, planillas de doblado de hierros, planillas de cómputo métrico, como así también ajustes que pudieran surgir de el posicionamiento definitivo del conducto.

Los trabajos se ejecutarán sin interrumpir el tráfico de trenes, para lo cual se prevé la colocación de un paquete de rieles a fin de evitar problemas durante la excavación del túnel, requiriéndose además las medidas precautorias del caso.
4.- INSTALACIONES SUBTERRANEAS EXISTENTES
     Si bien se ha requerido información sobre las instalaciones subterráneas existentes a las distintas reparticiones, los antecedentes recepcionados en tal sentido, no garantizan que dicha información proporcione la posición planialtimétrica real, ni sus dimensiones y ni siquiera que constituyan la totalidad de las instalaciones existentes en el área. 

Por lo expuesto se recomienda expresamente al Oferente, tener en cuenta tal situación al formular su oferta. El Contratista deberá solicitar antes del comienzo de la obra, a cada una de las empresas o reparticiones que pudieran tener instalaciones subterráneas, toda la información disponible relativa a las mismas, en base a la cual se desarrollarán prolijos trabajos de cateo y detección, con anterioridad a la iniciación de los trabajos.

Queda expresamente aclarado, que no podrán iniciarse los trabajos sin haber realizado los cateos mencionados y remitidos los mismos a la Inspección y en consecuencia a la Dirección Técnica, quien oportunamente dará la orden de iniciación de los mismos. En caso que dichos cateos no se realizaran correcta y oportunamente y se encuentren inconvenientes durante la ejecución de la obra, todas las modificaciones para salvar dichos obstáculos correrán por cuenta de la Contratista (demolición de tramos ya ejecutados y reconstrucción de los mismos, etc.)


Si durante la ejecución de los trabajos se detectasen instalaciones y/u otros hechos existentes que impidieran concretar la ejecución de las obras conforme al Proyecto, la Inspección determinará las modificaciones necesarias para salvar tales inconvenientes.

5. PLANOS ESPECIFICOS  DEL PROYECTO  INCLUIDOS EN EL LEGAJO 

5.1 OBRAS DE ARTE BARRIO DOÑA MARGARITA
· Plano 01
CROQUIS DE UBICACIÓN E INDICE DE PLANOS

· Plano 02
FOTO PLANIMETRIA

· Plano 03
PERFIL LONGITUDINAL E/ VIAS FFCCGMB Y RUTA NACIONAL Nº11

· Plano 04
ALCANTARILLA FFCCGMB PLANIEMTRIA- CORTE-VISTA

· Plano 05
ALCANTARILLA RUTA NACIONAL Nº11 PLANIMETRIA-CORTE –VISTA

· Plano 06
DETALLE DE ARMADURA CABEZALES DE  HºAº 

· Plano 07
DETALLE DE ARMADURA CAMARA DE DESCARGA 

· Plano 08
PERFIL LONGITUDINAL CANAL AZOPARDO E/ VIAS FFCC Y RIO CORONDA

5.2 OBRAS DE ARTE COLECTOR D.P.V. DESAGÜES AEROPUERTO
· Plano 09
AEROPUERTO SAUCE VIEJO – PLANIMETRIA
· Plano 10/1 PLANIMETRIA DE PROYECTO – ALCANTARILLAS C1 Y C2

· Plano 11/1 PERFILES TRANSVERSALES ALCANTARILLAS C1 Y C2

· Plano 12/1 PROYECTO ALCANTARILLA C1 EN COLECTOR DPV Y RUTA NACIONAL Nº11

· Plano 13/1 PROYECTO ALCANTARILLA C2 EN COLECTOR DPV Y FFCCGMB
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